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Oz

Birgok iilkede yeterli altyapi olanaklarmin olmamasi bisiklet kullanimini siirlandiran bir faktér olmasina
ragmen, bisiklet ekonomik ve ekolojik faydalari ile giinlimiizde sehirlerde ulasimi saglamanin en uygun
yollarindan biri kabul edilmektedir. Bu ¢alismanin amaci tilkemizin en énemli turizm merkezi olan Antalya’da,
kent merkezinde bisiklet ulasiminin gelistirilmesi ig¢in yapilan ¢aligmalarin incelenmesi ve irdelenmesi, kentin
dogal ve Kkiiltiirel peyzaj degerleri temelinde bisikletli ulasim giizergahi olanaklarinin degerlendirilmesi ile
bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi ve gelistirilmesi yoniinde bazi 6nerilerin ortaya konulmasidir. Caligmanin ilk
asamasinda bisiklet ve bisiklet ulasimimin gelistirilmesi i¢in yapilan ¢alismalar incelenmis ve irdelenmistir. Ikinci
asamada arastirma alani olan Antalya’da bisiklet kullanimina etki eden dogal, kiiltiirel ve sosyal yap1 6zellikleri
ile ulasim altyapisina iliskin veriler derlenmistir. Uciincii asamada bir turizm kenti olan Antalya’da mevcut
bisiklet yollar1 incelenmis, alternatif bisiklet giizergahi olanaklar1 agisindan ele alinmasi gereken alanlar ortaya
konulmus ve harita iizerinde degerlendirilmistir. Son asamada ise hazirlanan plan, proje ve uygulamalar ile
bisiklet yollarina iligkin ulusal diizeydeki yasal diizenlemeler ve ¢alismalar irdelenerek kent 6lgeginde bazi
oOneriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiriilebilir ulasim, bisiklet, turizm, Antalya.

Evaluation of Bicycle Transportation Routes Opportunities in
Tourism Cities the Case of Antalya

Abstract

Although the lack of adequate infrastructure in many countries is a factor that limits the use of bicycles, bicycles
are considered as one of the most convenient ways to provide transportation in cities with their economic and
ecological benefits. The aim of this study is to examine and evaluate the studies for the development of bicycle
transportation in Antalya, is the most important tourism center of Turkey, and to suggest some suggestions for
encouraging and developing bicycle use on the basis of the natural and cultural landscape values of the city. In
the first stage of the study, the studies for the development of bicycle and bicycle transportation were examined
and examined. In the second stage, the natural, cultural and social features of urban area were determined on the
scope of cycling. In the third stage, the existing bicycle routes in Antalya, which is a tourism city, were
examined, the areas to be addressed in terms of alternative bicycle route opportunities were revealed and
evaluated on the map. At the last stage, some legal suggestions have been developed on the city scale by
examining the plans, projects and applications, and national regulations and studies on bicycle roads.

Keywords: Sustainable transport, bicycle, tourism, Antalya.

*Sorumlu Yazar (Corresponding Author):

Sibel MANSUROGLU (Prof. Dr.); Akdeniz Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi,
Peyzaj Mimarlig1 Boliimii, 07058, Antalya-Tiirkiye. Tel: +90 (242) 310 2485.
E-mail: smansur@akdeniz.edu.tr ORCID: 0000-0003-3451-3069

Gelis (Received) : 01.04.2020
Kabul (Accepted) : 08.06.2020
Basim (Published) : 15.08.2020



mailto:smansur@akdeniz.edu.tr

MANSUROGLU VE DAG Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi, 2020, 22 (2): 341-353

1. Girig

Genel itibariyla kentigi ulagim, kentli niifusun giinliik faaliyetlerini siirdiirebilmek amaciyla gerceklestirdigi
yolcu ve mal hareketlerini kapsamaktadir (Ulastirma Ozel ihtisas Komisyonu, 1995). Ekonomik gelismeler ve
sosyal faaliyetlerle birlikte biiyliyen kentlerde niifus her gecen giin daha fazla artmaktadir. Kisi basina yapilan
giinliik yolculuk oranlarinin hizla biiyiimesi ve yiikselmesi, toplam kentsel yolculuk sayisinda biiyiik artiglar
meydana getirmistir. Bu durum kent i¢i ulasimin boyutlarini hizla arttirmis, kapsamini genisletmis ve her gecen
giin yayilan kentsel alanlardaki yolculuk mesafelerini ve genellikle yaya yolculugunu motorlu tasit yolculuguna
cevirmistir (Ulagtirma Ozel Thtisas Komisyonu, 1995).

Kentigi ulagim tiirleri i¢inde enerjiyi en verimli bi¢imde kullanan ve ¢evreyi en az kirleten ulagim bigimi
olmasina karsilik, lilkemizde bisikletin kentigi ulasim amaciyla kullanimi olduk¢a smirhdir. Bisiklet, yiiz yili
askin bir siire 6nce ulasim araci olarak énem kazanmaya baglamistir. Bu 6nemini otomobil icat olana kadar
devam ettirmis ve insanlarin en dnemli ulagim araci olma &zelligini korumustur. Otomobillerin yayginlagmasi
ile otomobiller bisikletlerin yerini almis ve yollara egemen olmaya baslamistir. Ancak diger ulasim araclarina
gore ekonomik ve ekolojik agidan bir¢ok yarar sagladigi i¢in Diinyada son 10 yilda motorsuz tasit kullanimi ile
ulagim artmaktadir.

Motorsuz araglarla yapilan ulagim ile ilgili ¢alismalarda kilit nokta altyap: olanaklarinin ortaya konulmasi ve
mevcut durumun ulasim davranislar: iizerindeki etkilerini ortaya koymak yoniindedir. Bisiklet dostu altyap1
sistemleri (bisiklet hatlari, koridorlari, bulvar ve trafige kapali sokaklar) bisiklet kullanimini arttirici potansiyel
olanaklar olarak kabul edilmektedir (Dill, 2009; Krizek ve Johnson, 2006; Moudon ve ark., 2005; Stinson ve
Bhat, 2003). Bisiklet veya yaya ulagiminda dikkat edilmesi gereken 6nemli faktorlerden biri agdaki baglanti
seviyesidir. Kent igerisinde etkin bir ag modeli ile olusturulmayan bisiklet yollar1 veya kaldirimlar dnemli
kentsel sorunlar dogurmaktadir (Mekuria ve ark., 2012). Kentlerde bisiklet giizergahlarinin toplu tasima araglari
giizergahlari ile uyumlu olmasi bisiklet kullanimini destekleyici oldugu diinyanin bircek kentinde, irlanda’da
(Cork) McBain ve Caulfield (2017), Cin’de (Pekin) Sun ve Zacharias (2017), Brezilya’da (Rio de Janerio)
Souza ve ark. (2017), Yunanistan’da (Atina) Milakis ve Athanasopoulos (2014) yapilan arastirmalarda ortaya
konulmustur.

Antalya gibi niifusun belirli merkezlerde yogunlastigi kentlerimizde arazi kullanimlarinin da gesitlilik
gostermesi ulasim olanaklarinin motorlu tasitlarla siirlandirilmasina yol agmistir. Niifus yogunluguna bagl
olarak artan trafik yogunlugu da ¢evre kirliliklerinin artmasina neden olmaktadir. Bu durum kentsel alanlardaki
trafik yogunlugunun azaltilmasi i¢in gerekli caligmalarin yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Providelo ve Sanches
(2010) bisikletlilerin dnceliklerini yol genisligi, ara¢ hizi, kavsaklarin algilanabilirligi, kavsaklari yapisi ve yol
agaclandirmasi (golgeleme amagli) olarak belirtmektedirler.

Ulkemizde meslek disiplinlerine gére ¢aligma konusu ile ilgili yapilmis tez calismalarinda kentici ulasimda
bisiklet kullaniminin yayginlagsmasina ve toplu tagima ile entegre edilmesine yonelik ¢alisma sayisinin fazlaligi
dikkat ¢cekmektedir. Cengiz ve Kahvecioglu (2016) Canakkale Kent Merkezi’ndeki mevcut bisiklet yollarinin
uygunluk durum analizini yapmus, Yilmaz (2014) Istanbul’da, Yavuz (2016) ise Bornova (izmir) ilgesinde toplu
tagima sistemleri ile entegre olabilecek bisiklet giizergahlarinin uygunluklarini, Altunkasa ve ark. (2006) Adana
Kenti’ndeki bisiklet yollarin1 degerlendirmislerdir. Calismalarin Istanbul gibi metropolitan kentler ile ilge
Olgeklerine kadar genis bir boyutta yapiliyor olmasi bisikletli ulasimm her bolgede 6nem arz ettigini de
gostermektedir. Calismalarin yapildigi donemler itibariyle iilkemizde konuyla ilgili ¢aligmalarin son yillarda
agirlik kazandigi ve ileriki yillarda da galisilmasi gereken konular arasinda yer alabilecegi sonucuna
ulagilmigtir.

Bu ¢alismanin amaci lilkemizin en 6nemli turizm merkezi olan Antalya’da, kent merkezinde bisiklet ulagiminin
gelistirilmesi i¢in yapilan ¢aligmalarin incelenmesi ve irdelenmesi, kentin dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri
temelinde bisikletli ulasim giizergahi olanaklarinin degerlendirilmesi, bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi ve
gelistirilmesi yoniinde bazi 6nerilerin ortaya konulmasidir.

2. Materyal ve Metot
Aragtirma alani, Konyaalti, Muratpasa, Kepez, Dosemealti ve Aksu ilgelerini kapsayan Antalya kent

merkezidir. Konyaalti, Muratpasa ve Kepez ilgeleri kentsel gelisimini tamamlamis iken, Ddsemealti ve Aksu ise
kirsal niteliklerini halen korumaktadir (Sekil 1).
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AKDENIZ

Sekil 1. Calisma alaninin cografi konumu.

Arastirmanin amacina uygun olarak, degisik asamalarda analiz ve degerlendirme ¢alismalarinin yapilabilmesi
icin Antalya’da bisikletli ulasim konusunda yapilan her tiirlii plan ve proje, konuyla ilgili yasalar; alanin dogal
ve kiltiirel peyzaj 6zelliklerinin belirlenmesi amactyla Antalya Biiyiiksehir Belediyesi ve Ilge Belediyelerinden
alinan plan, proje raporlari ile ilgili diger kurumlardan (i1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Cevre ve Sehircilik 11
Midiirliigli, Antalya Orman Bolge Midiirliigi, MTA) elde edilen yazili ve sozlii bilgiler, iklim 6zelliklerinin
belirlenmesi amaciyla Antalya Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii'niin Antalya 4. Bolge
Miidiirliigiinden saglanan veriler, Karayollar1 Genel Miidiirliigii ulasim verileri, TUIK den elde edilen niifus
Ozellikleri ve diger sosyo-ekonomik veriler kullanilmis, arastirma konusu ve alanina yonelik yapilmig cesitli
aragtirmalardan da yararlanilmistir.

Calismanin ilk asamasinda Antalya’da bisiklet kullanimin1 etkileyen plan, proje ve raporlar, mekansal gelisim,
sosyo-ekonomik yapi, ulasim yapisi ile bisiklet ulagiminin yayginlastiriimasi i¢in yapilan planlama ve uygulama
calismalar1 incelenmistir. ikinci asamada Antalya kentsel alammi olusturan Konyaalti, Muratpasa, Kepez,
Désemealt: ve Aksu ilgelerinde bisiklet kullanimina etki eden dogal, kiiltiirel ve sosyal yap1 ozellikleri ile
ulagim altyapisina iligkin veriler derlenmistir. Bu asamada ayrica turizm amagli kullanilan ya da turizm
acisindan onem tasiyan alanlar da ele alimmstir. Ugiincii asamada Antalya kentsel alaminda bulunan mevcut
bisiklet yollar1 incelenmis, alternatif bisiklet giizergah1 olanaklari agisindan ele alinmasi gereken alanlar ortaya
konulmus ve bir harita lizerinde degerlendirilmistir. Son agsamada ise Antalya kenti i¢in hazirlanan plan, proje
ve uygulamalar ile bisiklet yollarina iliskin ulusal diizeydeki yasal diizenlemeler ve c¢alismalar irdelenerek,
mevcut bisiklet yollar: ile 6nerilen giizergahlar turizme ve kent halkina katkis1 agisindan karsilastirilmis, kent
6l¢eginde bisiklet kullanimini artirici bazi 6neriler gelistirilmistir.

3. Bulgular
3.1. Arastirma Alaninin Ozellikleri

Bisiklet kullanim1 ve giizergahlari iizerinde etkili olan aragtirma alaninin 6zellikleri dogal, kiiltiirel ve sosyal
yapi bagliklar altinda incelenmistir.

3.1.1. Dogal yapi 6zellikleri

Iklim: Akdeniz ikliminin hakim oldugu Antalya kent merkezine ait iklimsel veriler Havaalan1 (1960-2019) ve
kent merkezinde bulunan Bélge (2007-2018) iklim istasyonlarindan saglanmustir (Cizelge 1). iklim istasyonlar
verileri kuvvetli riizgarli ve firtinali giinler agisindan da farklilik gostermektedir. Havaalani iklim istasyonu
verilerine gore yillik kuvvetli riizgarl giin sayis1 72,62 giin, firtinali giin say1s1 18,68 giin, Bolge iklim istasyonu
verilerine gore yillik kuvvetli riizgarli giin sayis1 24,34 giin, firtinali giin sayisi ise 4 giindiir. Ortalama riizgar
hiz1 Havaalani iklim istasyonunda 3 m/sn iken Bdlge iklim istasyonunda 2 m/sn’dir. Antalya’da bagil nemin
yiiksek olmasi oOzellikle yaz aylarinda dis mekanda yapilan fiziksel aktiviteler iizerinde olumsuz etki
yaratmaktadir. Havaalani iklim istasyonunda en yiiksek ortalama bagil nem % 67,5 (Aralik), en diisiik ise %
57,4 (Temmuz) olarak Sl¢iilmiistiir. Buna karsin Bolge iklim istasyonunda en yiiksek ortalama bagil nem %
67,5 (Mayis), en diigiik ise % 54,6 (Ekim)’dir.
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Cizelge 1. Antalya Kenti iklim verileri ve rasat siireleri (MGM, 2019’dan yararlanarak).

Iklim Elemanlar1 Havaalan Bolge
Rasat Siiresi Degerler Rasat Siiresi Degerler
(Y1) (Y1)

En Yiiksek Sicaklik (°C / Tarih) 59 45/06.07.2000 12 45,4 /01.07.2017
Ortalama Yiksek Sicaklik (°C) 59 24,3 12 24,3
En Diisiik Sicaklik (°C / Tarih) 58 -4,0/15.02.2004 12 -27,4/08.11.2010
Ortalama Diisiik Sicaklik (°C) 59 13,7 12 17
Ortalama Sicaklik (°C) 59 18,7 12 20,2
Aylik Ortalama Giineslenme Siiresi (saat) 55 8,2 12 1,9
Ortalama Bagil Nem (%) 59 63,4 12 60.8
Ortalama Yiiksek Bagil Nem (%) - - 12 96.3
Ortalama Diisiik Bagil Nem (%) - - 12 13.2
Ortalama Ag¢ik Giin Sayist (Adet) 59 169,3 12 187,5
Ortalama Bulutlu Giin Sayis1 (Adet) 59 187,6 12 172,9
Ortalama Kapali Giin Sayis1 (Adet) 59 21,1 12 1
Ortalama Toplam Yagis Miktar1 (mm) 59 1081,1 12 843,7
Giinliik En Cok Yagis Miktar1 (mm) 59 331,5/17.01.1969 12 148,7/29.03.2018
Ortalama Dolulu Giin Sayist (Adet) 59 23,28 12 1,65
Ortalama Yagmurlu Giin Sayis1 (Adet) 59 83,43 12 72,33
Ortalama Orajli Giin Sayis1 (Adet) 59 43,31 12 29,66
Ortalama Riizgar Hizi (m/sn) 59 3 12 2
En Hizh Riizgar Hiz1 ve Yonii (m/sn¥®™ 51 38,76 11 31,4beb
Ortalama Firtinali Giin Sayist (Adet) 53 18,68 12 4
Ortalama Kuvvetli Riizgarli Giin Sayisi 53 72,62 12 24,34

(Adet)

Her iki iklim istasyonu verilerine gore en sicak aylar Temmuz, Agustos ve Eyliil, en soguk aylar ise Ocak,
Subat ve Aralik olup, yagis seklinin genelde yagmur oldugu kentte, en yagish aylar Aralik, Ocak ve Subat’dir
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Sekil 2. Ortalama, en diisiik ve en yiiksek sicaklik degerleri (°C) ile yillik ortalama toplam ve giinliik en ¢ok
yagis miktarlar1 (mm).
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Egim: Aragtirma alaninda arazilerin egim durumu jeolojik yapi, yiizey sekilleri ve akarsular gibi unsurlara bagh
olarak degismektedir. Antalya Limani ve Konyaalti varyanti arasindaki egim deniz ylizeyinden, Konyaalt1
varyantt ile Lara ovasi arasinda falezlerden ve Yamansaz ¢evresinde bulunan az egimli alanlardan kuzeye dogru
yiikselerek, Masadagi ¢evresinde biitiinlesmektedir (Mansuroglu ve ark., 2003). ABB (2017a)’ne gore planlama
alaninin merkez, dogu ve kuzey kesimlerinde % 0-10 egim % 67, % 10-20 egim % 2, % 20-30 egim % 8§, %
30’un iizerinde egime sahip alanlar % 23 oranindadir. Egimi % 10’un {izerinde olan alanlar kentin batisinda
yigilma gostermistir. Ci1glik, Diizlergami, Doyran bdlgeleri, Serik’in kuzeyi ve Konyaalti’nin batisinda yer alan
bu alanlar toplam alanin % 33’iidiir.

Dogal Bitki Ortiisii: Kent merkezindeki yesil alanlar, yerlesimler ve tarim alanlarinda kiiltiir bitkileri dikkat
¢ekerken, dogala yakin alanlarda herdemyesil ¢ali ve agaclar ile dikenli bitkiler baskindir. Pinus pinea, Pistacia
lentiscus, Daphne gnidioides kumullarda; Quercus coccifera, Calicotome villosa, Phillyrea latifolia, Pistacia
lentiscus, Cistus creticus, C. salviifolius, Myrtus communis, Sarcopoterium spinosum, Olea europea, Spartium
junceum, Laurus nobilis makide; Pinus brutia ormanlarda; Platanus orientalis, Salix alba, Alnus orientalis,
Populus nigra, Tamarix smyrnensis, Vitex-agnus castus ise su kiyilarinda daha fazla goriilmektedir. Dogal bitki
ortiisii antropojen etkilerden yogun olarak etkilenen Antalya kent merkezinde ekolojik acgidan oSnemli
biyotoplarda 72 familyaya ait 204 tiir tespit edilmistir (Mansuroglu ve ark., 2003). Antalya kentini etkileyen
ormanlar, giineybatida Sarisuyu gectikten sonra Beydaglari’nin eteklerini kaplayan akarsular arasindaki vadileri
izleyerek Kepezalti’na ulagan ¢am (Pinus brutia) ormanlari ile doguda Lara kumullar1 ve arkasindaki ovayi
ayiran ve son yillarda insan kullanimlarindan zarar géren ormanlaridir. Antalya’da 1 adet Kent Orman1 ve 55
adet Orman I¢i Dinlenme Yeri bulunmaktadir (Antalya Orman Bélge Miidiirliigii, 2019).

3.1.2. Kiiltiirel yapi 6zellikleri

Ulasum Aglari: Arastirma alanindaki ulagim aglar1 yerlesim alanlarina bagli olarak sekillenmektedir. Kentin ilk
yerlesim alanlarinda yap1 yogunluguna bagli olarak dar olan yollar yeni yerlesim alanlarinda genislemis, gevre
yollart ile bunlara bagli agilan bulvarlar kentin gelisimini yonlendirmistir. Kentin yapilasma hizinin yiiksek
olmasi sonucu agilan gevre yollart zamanla kenti¢i ulagimi saglayan bulvarlara doniismiis (Gazi Bulvari gibi),
yeni ¢evre yollart a¢ilmistir. Tiim bu gelismelerde agirlikli olarak motorlu tasit trafigi dikkate alinmig, ulagim
aglar1 bunlara bagl olusturulmustur. ABB (2017b)’ne gore Kalei¢i’nin biiyilk boliimiinii igine alan kent
merkezindeki yerlesim alanlar1 gelistikleri donemin 6zelligine gore organik ve dar bir yol sistemine sahiptir.
Gliniimiizde bu bolgedeki yollar genellikle yaya ulasimi ve turizm odakli sekillenmistir. Kentin ilk imar
planlariyla Kaleici, Balbey ve Hasim iscan Bélgeleri’ndeki geleneksel doku kismen bozularak, kentin ilk akslart
olusturulmustur. Sahil seridi boyunca gelisen kentsel yerlesimler ana yollara bagl olarak kuzeye kaymustir.

Yapilasmis Alanlar: Antalya’da kentsel yerlesimlerin merkezi Kalekapisi, Balbey ve Hasimiscan mahalleleridir.
Kalei¢i ve yat limanmin sit alani olarak ilan edilmesiyle, yakin ¢evredeki ulasim aglart {izerinde ¢ok katli
konutlar ortaya ¢ikmistir. 1980’lerde Konyaalti ve Lara bolgelerinde yapilan imar ¢alismalart ve turizmi tegvik
yasalari ile kiy1 alanlari hizla yapilagmigtir. 1990’1 yillarda ise havaalamnin etkisi ve Antalya-Alanya karayolu
iizerinde ticaret alanlarina baglh olarak yerlesim alanlar1 olusmustur. Antalya’da yapilan imar planlarinin kentin
eski dokusuna ve dogal 6zelliklerine bagli olmamasi ve izinsiz yapilarin plana dahil edilmesi kent ekolojisi ve
estetigini olumsuz etkilemistir. Lara’da falezlerdeki ¢ok katli yapilar, Lara ve Konyaalti sahil bandi ve Acisu
mevkiindeki turizm alanlarinin konut alanlarma doniistiiriilmesi, Cakirlar, Havaalam kuzeyi, Varsak, Zeytinkdy,
Kiziltoprak ve Organize Sanayi Bolgesi g¢evresindeki tarim alanlari ile yesil alan olarak degerlendirilebilecek
arazilerin yapilasmasi bunun en iyi 6rnekleridir (Mansuroglu 2001). Antalya’da niifus yogunlugunun fazla
olacagi ve alternatif ulasim araglarini 6zellikle de bisikletli ulagimin 6nem tasiyacag: alanlar ABB (2017b)’nden
yararlanilarak agagida dzetlenmistir.

Mevcut ve gelisme konut alanlari 24 978 ha (% 9,5) alan kaplamakta olup, konut alanlarinin 17 364 ha’1 (% 69)
mevcut, 7 633 ha’1 (%31) gelisme konut alanlaridir.

Kursal nitelikli yerlesme alanlar1 daha once koy statiisiinde olan 6360 sayili kanunla mahalleye doniistiiriilen
kirsal nitelikli alanlardir.

Cakirlar bolgesi kirsal yerlesme ve kirsal turizm 6zel proje alani, Bogacay ve cevresinde yasanan altyapi
sorunlarinin ¢oziilmesi, sel ve tagkin gibi felaketlere karsi Bogagay’in 1slah edilmesi amaci ile Biiyiiksehir
Belediyesi, ASAT, DSI, Konyaalti Belediyesi ve diger ilgili kurum ve kuruluslarca siirdiiriilen Bogacay 6zel
proje alaninin etkilesim bdlgesidir.

Calkaya bolgesi yeniden diizenlenecek alani, Calkaya Belediyesi’ne bagli bazi mahallelerde 1990-2000

yillarinda imar uygulamalarinda hatali ve kusurlu islemler sonucu hazine ve 6zel miilkiyetlerde geri doniisii
imkansiz zarar ve hak kayiplar1 olusmustur. Bundan dolay1 bdlgede 1400 ha’lik alan yeniden diizenlenecek
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konut yerlesim alan1 olarak planlanmistir. Buna gore planda 6ngoériilen niifus (150 bin kisi) asilmamak kaydiyla,
Havaalan1 iglevleri ile biitiinlesen Perge Fuar ve Kongre Turizm Merkezi ile EXPO Fuar Alani ile entegre,
Isparta ve Alanya karayollar iizerindeki ¢aligma alanlar1 ile uyumlu konut yerlesim alani olusturulmustur.

Ozel kanunlarla belirlenen alanlar igerisinde Kepez ilgesinde Santral (132,8 ha), Giines (9,8 ha) ve Giilveren
(6,6 ha) mahalleri ile Muratpasa ilgesinde ise Yiiksekalan (58 ha) mahallesi olmak iizere 4 adet kentsel
doniisiim alan1 bulunmaktadir.

TicarettKonut, Turizm+TicarettKonut karma kullamm alanlari, Antalya kent merkezinde ve sahil
boliimlerinde yaklagik 1 150 ha alan Turizm+Ticaret+Konut, 150 ha ise Ticaret+Konut olarak planlanmustir.

Turizm alanlari, Antalya kent merkezi etkilesim alaninda bulunan ilgili bakanliklarin yetkisi altinda 6zel
kanunlara bagli Turizm Merkezleri (TM), Kiiltiir Turizm Koruma ve Gelisim Bélgeleri (KTKGB) ile Ozel
Cevre Koruma Alanlar1 (OCK) bulunmaktadir. Bunlar Giineybati Antalya TM Beldibi Kesimi, Belek TM,
Konyaalti TM, Perge Fuar ve Kongre TM, Kalei¢i Yat Limam1 TM, Kuzey Antalya KTKGB, Kent Merkezi
KTKGB, Kemeragzi-Kundu KTKGB, Gebiz KTKGB ve Belek OCK’dir. Kent merkezinde en dnemli turizm
tesisleri Konyaalt1 ilgesinde sahil ¢evresi ile Muratpasa ilgesinde falezler lizerinde yer almaktadir. Bu iki alanda
da hemen hemen tiim yil insan yogunlugu dikkat ¢ekici boyutlara ulagsmaktadir.

3.1.3. Sosyal yapi o6zellikleri

Niifus: 1lk niifus saymmmin yapildigi 1927 yilinda 206 270 kisi olan Antalya’min niifusu turizm ve tarim
etkinliklerine bagli olarak artan gdclerle siirekli artarak 1950°de 311 442 kisi, 1970°de 577 334 kisi, 2000°de 1
719 751 kisi, 2018’de ise 2 426 356 kisiye ulasmustir (Mansuroglu ve ark., 2003; TUIK, 2019). Antalya
Biiyiiksehir Belediyesine bagli toplam 229 adet mahallenin (Aksu 35 adet, Dosemealt1 33 adet, Kepez 66 adet,
Konyaaltt 39 adet ve Muratpasa 56 adet) bulunmaktadir. Bu ilgelerden Kepez (519 966 kisi) en fazla,
Désemealtr ise (59 948 kisi) en az niifusa sahiptir. Ilgelere gore mahalle biiyiikliikleri incelendiginde Aksu’da
Pmarli (6 722 kisi); Ddsemealti’da Yenikoy (14 137 kisi); Kepez’de Varsak Karsiyaka (27 016 kisi);
Konyaalti’da Hurma (22 300 kisi); Muratpasa’da Giizeloba (31 125 kisi) en fazla niifusa sahip mahallelerdir.
Muratpasa ilgesinde bulunan tiim mahalleler genel olarak fazla niifusu barmndirmaktadir.

Motorlu Ara¢ ve Yaya Sayist ile Toplu Ulasim Olanaklari: Antalya, Tiirkiye’nin temel trafik akslarimin disinda
olmasina ragmen turizm ve tarim sektoriindeki dnemi nedeniyle motorlu tasit trafiginin yogun oldugu bir
merkezdir. Kentte artan motorlu kara tasitlari sayisina bagli olarak karayollart gereksinimi de siirekli
artmaktadir. Trafige kayith ara¢ siralamasinda Istanbul, Ankara ve Izmir’in ardindan dérdiincii sirada yer alan
Antalya’da 2018 yilinda trafige kayith toplam 1 milyon 62 bin 419 tasit bulunmaktadir. Bunlarin % 46,9’u
otomobil, % 26,4’li motosiklet, % 17,3’ kamyonet, % 4,6’s1 traktor, % 2,2’si kamyon, % 1,4l minibiis, % 1’i
otobiis, % 0,2’si ise 6zel amach tasitlardir (TUIK, 2019).

Kentte Kaleigi Bolgesi’nde yayalastirma etkin olmakla birlikte, motorlu tasit trafigindeki artis bunun 6niinde
engel olusturmaktadir. Kaleigi ile biitiinlesen Cumhuriyet Meydani ¢evresi ile Kapali yol olarak bilinen cadde
kent merkezindeki yaya agini kuzeye yonlendirmektedir. 2013 yilinda % 40,6 olan yaya yolcugu oran1 2017
yilinda % 27,2’ye diismiistir (ABB 2017a). Yaya oncelikli ¢alismalarda ilk olarak 2012 yilinda Konyaalti
Caddesi pilot bolge segilmis, bunu 2015 yilinda Anafartalar (Giilliik), Hasan Subasi, Cumhuriyet, Cengiz
Toytung, Atatiirk ve Isiklar Caddeleri’ne yonelik kararlar izlemistir. Antalya Biiyliksehir Belediyesi Stratejik
Planlart incelendiginde, kenti¢i yaya ulasimina yonelik yaya, bisikletli ulasim ve toplu tagima gibi ¢evreye
duyarlt ulagim olanaklarini artirict ¢aligmalar yapilmasindan bahsedildigi goriilmektedir (ABB 2006; ABB
2009a; ABB 2014a). Oysa toplu ulasim agirlikli olarak lastik tekerli araglar (belediye, kooperatif ve sahis
otobiisleri, minibiisler) ve kismen rayli sistemler ile saglanmaktadir (ABB 2017a).

Antalya’da Bisikletli Ulasim Calismalari: Antalya’da bisiklet yollarinin ulagim aglari icerisinde yer alma stireci
Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Faaliyet Raporlart (1999-2017), Stratejik Plan1 (2007-2011, 2010-2014, 2015-
2019), Aksu-Désemealti-Kepez-Muratpasa-Konyaalti-Serik Tlgeleri 2040 yili 1/25.000 Olgekli Nazim Imar
Plan1 Aciklama Raporu ve Antalya Ulagim Ana Plani incelenerek ortaya konulmustur. Antalya’da bisiklet
kullanim oran1 % 1,2 olup, bunun biiyiik cogunlugunu elektrikli bisikletler olusturmakta, 12,95 km bisiklet yolu
ve 11,21 km bisiklet seridi bulunmaktadir (Sekil 3a ve Sekil 3b).

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi’nin Stratejik Planlarinda bisiklet ve bisikletli ulasimin kentin stratejik hedefleri
icerisindeki yeri 2007-2011 Stratejik Planinda bisiklet takimi kurulmasi, kosu ve bisiklet yollarinin yapimi
(ABB, 2006); 2010-2014 Stratejik Plaminda bisiklet yollarinin yapilmasi, yaya, bisikletli ve engellilerin
dolagiminin kolaylagtirilmasi, bisiklet takimi kurulmasi (ABB, 2009a); 2015-2019 Stratejik Planinda ise yaya
ve bisiklet ulagiminin gelistirilmesi ve iyilestirilmesi olarak belirtilmektedir (ABB, 2014a).
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(a)

Sekil 3. Antalya kent merkezindeki mevcut bisiklet yollar1 (a) (ABB 2017a) ve ANTBIS istasyonlari (b)
(ANTBIS, 2019).

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Faaliyet Raporlarindaki bisikletli ulasima yonelik ¢alismalarin ortaya konulmasi
amactyla 1999-2017 yillart arasindaki 19 adet faaliyet raporu incelenmis, bisikletli ulagima yonelik ifadelerin
2006 yilindan itibaren kullanildigi goriilmiistiir. Kosu ve bisiklet yollar1 yapimindan (2007-2011ddnemi)
bahsedilmig, 2009 yilinda bazi bulvarlarda ¢izgi ile bisiklet yollart olusturulmus, c¢esitli yarigmalar
diizenlenmistir (ABB, 2006; ABB, 2009b). 2010 ve 2011 yillar1 Faaliyet Raporlarinda toplant1 ve planlar
yapilmakla birlikte bisiklet yollarinin yapilmasinin bagarilamadigindan s6z edilmektedir (ABB 2010; ABB
2011). 2012 yilinda sivil toplum faaliyetleri (Persembe Aksami Bisikletgileri) baslamis, yarisma ve bisiklet yolu
boyama calismalar1 yapilmistir (ABB, 2012). 2013 yilinda “Antalya Bisiklet Sistemi (ANTBIS)” isimli proje
kabul edilmis, Konyaalti1 Kent Meydani, Atatiirk Parki, Kapaliyol, Biiyliksehir Belediyesi, Sampi Kavsagi ve
Diiden Park olmak tizere 6 adet istasyon olusturulmustur (Sekil 4b). Bu istasyonlara Biiyiiksehir Belediyesinde
10 adet digerlerinin her birine 6 adet olmak iizere toplam 40 adet bisiklet konulmustur (ABB, 2013). 2014
yilinda bisiklet yollariin olusturulmasi amaciyla 2 adet proje yapilmis, ancak hedefe ulasilamamistir (ABB,
2014b). 2015 yilinda bisiklet yolu uygulamalarina 6énem verilecegi belirtilmistir (ABB, 2015). 2013, 2014,
2015 ve 2016 yili faaliyet raporlarinda ANTBIS ¢aligmalar1 aynen tekrar edilmistir. 2016 yilinda gesitli
organizasyonlar diizenlenmis ve 2040 yilina kadar kentin bisiklet yolu sebekesinin olusturulmasi ve kisa vadede
yaklasik 85 km., uzun vadede ise yaklasik 124 km. uzunlugunda bisiklet yolu yapilmas: {izerinde durulmustur
(ABB 2016). 2017 yilinda Yayalastirma ve Bisiklet Yolu Projelerinin Hazirlanmasi kapsaminda Kent
merkezinde bulunan bisiklet sebekesi rehabilite edilerek toplamda 240 km olan kent merkezi bisiklet yolu
sebekesi hazirlanmistir (ABB, 2017c). Kent merkezinde 2018 yilinda mevcut bulunan bisiklet yolu ve
seritlerinin 6zellikleri Sekil 4’de sunulmustur.

Yolun Ozellikleri Yolun Ozellikleri

Konum: Teoman Pasa Cad.

1 N Genislik: 200 cm
e

Genislik: 200 cm
Serit Sayisi: Cift Yon
Malzeme: Beton S
Ozellik: Arag ve yaya yolundan
bitkisel materyal ile ayrilmig i
Konum: Sakip Sabanci Bulvari
= Genislik: 120 cm

Serit Sayist: Cift Yon
Malzeme: Kilitli Parke Tas1
Ozellik: Yaya yolu iizerinde |
bisiklet seridi

Konum: Milli Egemenlik Cad.
Genislik: 200 cm

Serit Sayisi: Cift Yon
Malzeme: Asfalt

Ozellik: Arag yolu iizerinde
bisiklet seridi

' Konum: Atatiirk Bulvari
Genislik: 120 cm

Serit Sayis1: Tek Yon
Malzeme: Parke Tas1 ' Malzeme: Beton

Ozellik: Yaya yolu iizerinde A B Ozellik: Arag ve yaya
bisiklet seridi 4 yolundan ayrilmis

_ Serit Sayisi: Cift Yon

' Malzeme: Asfalt
| Ozellik: Arag yolu iizerinde
bordiir tas ile ayrilmig
Konum: Tarik Akiltopu Cad.
Genislik: 250 cm
Serit Sayist: Cift Yon
Malzeme: Asfalt
Ozellik: Arag yolu iizerinde
bisiklet seridi
¥ Konum: Dumlupinar Bulvari
& Genislik: 200 cm
Serit Sayisi: Cift Yon
Malzeme: Asfalt
Ozellik: Arag ve vyaya
yolundan ayrilmis
[F% Konumu: Konyaalt: Sahil P.
§ Genislik: 200 cm
| Serit Sayisi: Cift Yon

Sekil 4. Antalya’daki mevcut bazi bisiklet yollar1 ve 6zellikleri.
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3.2. Bisikletli Ulagim Giizergahi Olanaklarinin Degerlendirilmesi

Antalya kent merkezinde ve yakin gevresinde turistlerin yil boyu ziyaret ettigi ¢ok sayida alan bulunmaktadir.
Bunlarin basinda gelen Perge Antik Kenti, Antalya Miizesi, Antalya Atatiirk Evi ve Karain Magarasi’n1 her y1l
binlerce kisi ziyaret etmektedir (Cizelge 2).

Cizelge 2. Antalya kent merkezindeki baz1 turistik alanlarin y1llik ziyaretci sayis1 (Antalya I Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigli 2018’den yararlanarak).

Yillar Perge Antik Antalya Antalya Atatiirk Evi Karain
Kenti Miizesi Miizesi Magarasi
2009 220.526 102.460 26.280 13.685
2010 290.668 137.014 71.834 22.011
2011 418.586 139.640 68.013 26.197
2012 272.655 173.843 77.783 29.359
2013 184.554 136.587 84.098 23.880
2014 190.823 135.766 85.307 12.703
2015 112.492 121.912 94.425 11.495

Antalya’da bisikletli ulagim giizergahlar1 olusturulmasinda dikkate alinabilecek alanlar agsagida sunulmustur.

- Antalya’nin dogusunda yer alan Lara, Karpuzkaldiran, Adalar ve Kundu ile batisindaki Konyaalt1 ve Resat
Adasi plajlari,

- Turban Kalei¢i Antalya Marina,

- Kent yakin ¢evresinde bulunan Kargukuru, Feslikan Yaylasi, Yazir Yaylasi, Moryer, Eren Dagi, Feslegen
Yaylasi, Yazir Sirtlari, Bereket Dagi gibi kamp kurmaya ve piknik yapmaya elverigli yaylalar,

- Dag ve Doga Yiiriiyiisii i¢in kent ¢evresindeki alanlar, Diizler¢ami ve kent ormani basta olmak tizere ormanlik
alanlar ile Bogagay, Sarisu, Diiden ve Aksu ¢evresindeki dogal alanlar,

Magara Turizmi agisindan 6nemli Karain, Kocain, Geyikbayir1 ve Atatiirk Parki’nin denize inen falezli
kiyisindaki Konakaltt Magaralari,

Antalya dogusunda Lara ile batisinda Beldibi ¢evresinde bulunan Kamp ve Karavan Turizm alanlari,

Sualt1 dalig turizmi i¢in uygun olan, Aksu ¢ayindan batiya dogru uzanan (Topkap: Palace, Kremlin Palace,
Adonis, Akra Barut ve Talya otelleri ile Kaleici Yat liman1 ve Konyaalti plaji dogu ucu) su altt sporlar1 parkur
alanlari, Antalya yat limanimnin 1 km agiginda batirilan Fransiz savag gemisine ait batik, Lara ve Konyaalti
arasinda kalan Falezler, Sigan Adasi, Kirkgdz mevkiindeki Suluin Magarasi,

Bitki gozlemleme agisindan 6nemli korunan alanlar (Termesos ve Beydaglari Sahil Milli Parklari, Kursunlu
Selalesi Tabiat Parki, ile dogal sit alanlarr),

Fauna gozlemleri i¢in 6nem tagiyan koruma alanlari; Antalya-Diizlergami Yaban Hayati Koruma Sahasi,

Tarimsal agidan 6nem tasiyan bolgede kent gevresinde ¢iftlik turizmi igin uygun alanlarin bulundugu koyler,

Antalya doga koruma alanlar1 agisindan iilkemizin en zengin illerinden biridir. Bunlardan en 6nemlileri kent
merkezi yakinindaki Termesos ve Beydaglart Sahil Milli Parklart ile Kursunlu Selalesi Tabiat Parki’dir. Kent
merkezinde bulunan ve kentsel gelismelerden en fazla etkilenen doga koruma alanlarinin basinda Falezler,
Lara Kumul ve Ormanlari ile Yamansaz Sulak Alan1 dogal sitleri gelmektedir. Antalya Koruma Boélge Kurulu
Miidiirliigii (2019) ve Antalya Il Cevre Durum Raporu (2009)’a gore Antalya kent merkezinde 15 adet dogal
sit, 148 adet arkeolojik sit, 317 adet anit ve abide, 47 adet mezarlik ve dini yap1, 49 adet kalinti, 660 adet sivil
mimarlik 6rnegi ve diger yapilar olmak iizere toplam 1 236 adet korunan alan bulunmaktadir.

Bisiklet yollar i¢in giizergah olusturmada yukarida agiklanan alanlarda, kent igerisinde ve yakin ¢evresinde
bulunan alanlarin dikkate alinmasi, bu alanlarin siirdiiriilebilirligi ve turizme katki agisindan Onem
tasimaktadir. Ulkemizin en 6nemli turizm kenti olan Antalyakent merkezinde bisikletli ulasimin miimkiin
olabildigi diistiniilen bu alanlar ile mevcut bisiklet yollar1 ve bisikletlilerin de kullanabilecegi karayolu aglar1
bir arada degerlendirilmistir (Sekil 5). Bu degerlendirme sonucunda bisikletli ulasim giizergahi olusturmada
ele alinmas1 gereken faktorler ile giizergah belirleme ¢aligmalarinin biitiinciil bir planlama yaklagimi
yapilmasi gerektigine dikkat ¢ekilmistir. Bu planlama peyzajlarin korunmasi, yeniden yapilandirilmasi ve
gelistirilmesine olanak saglayan, ayni zamanda yeni alan kullanimlarini iceren peyzajlarin olusturulmasi ve
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diizenlenmesini hedefleyen biitiinlestirici bir faaliyet olan “peyzaj planlama”dir. Boylece dogal ve kiiltiirel
verileri temel alan aragtirma sonuglarma gore bisikletli ulasim giizergah1 olanaklar1 ile mevcut alan
kullanimlarinin karsilikli uygunluklart yaninda kargilikli olumsuz etkilerin yok edilmesi veya azaltilmasina
iligkin segenek ve onlemlerin arastirilarak planlamasi miimkiin olabilecektir.

Termess

Milli Pa’rk}\ \\}m 1
g . lercami

Yaban Hayat®
Korama. Saltas: ;
\\ : v'?_ilau Koyii
¢ W Antalva Kent
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Kelbessos Antik ]
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Geyikbayirnn

izm Merkezi
Diiden Selalesi
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B : Bisiklet Seridi (Arag Yolunda) we= Bulvar ® Arkeolojik Sit
Olimpos‘Beydaghi™ = ~ ol ". Bisiklet Seridi (Kaldmmda Devlet Yolu @ Kentsel Sit (Kultir Varhg, Sivil
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Sekil 5. Antalya kentsel alani igerisindeki bisikletli ulasim giizergahlar1 agisindan degerlendirilebilecek ulagim
aglar1 ve koruma alanlari.

4. Tartigma ve Sonug

Antalya iklimsel ve topografik dzellikleri agisindan bisiklet kullanimi igin uygun dogal kosullara sahip olmasina
ragmen, kentte bisiklet kullanim orani oldukg¢a diigiik olup, hali hazirda yapilmis olan uygulamalar yetersizdir.
Ulasim agirlikli olarak motorlu tasit trafigi dikkate alinarak yapilandirilmistir. Bazi bolgelerde bisiklet ulagimi
icin ayr1 yollar diizenlemis, ancak bisiklet yollariin kentle biitlinliigli ya da devamlilig1 olmayip, toplu tasima
araglar1 ve yaya yollari ile baglantis1 kurulmamistir. Mevcut bisiklet yollarinin kent i¢inde biitiinlesik bir sistem
olusturmamasinin en temel nedenlerinden biri kesintilere ugramasidir. Mert (2007) Konya’daki 215 km bisiklet

yolunun toplu tasima ile entegre olmasindan dolay: insanlarin is ve okula ulasimda bisiklet tercih ettiklerini
acgiklamustir.

349



MANSUROGLU VE DAG Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi, 2020, 22 (2): 341-353

Bisiklet altyap: sistemi, bisiklet ulagiminin baglangic ve varis noktalar1 olarak goriilen, transfer merkezi, ana
yerlesim bdlgeleri, toplu tagima sistemi, hastaneler, egitim kurumlari, is ve aligveris merkezleri, turizm ve
rekreasyon alanlari, stadyum ve terminal gibi faaliyet merkezleriyle baglantilt olmalidir. Caligma alaninda buna
benzer merkezlere ulasan bisiklet yollar1 olmadig1 gibi bisiklet park alanlarinin olmadig1 da saptanmistir. Park
yerlerinin bulunmamasi kullaniciyi, bisikletlerini direk, agag, korkuluk gibi yerlere ve is yeri, restoran, kafe vb.
yerlerin oniine park etmeye itmektedir. Ayrica kent ¢eperindeki durak alanlarina bisiklet ve ozel arag ile
erigilerek buralarda araglarin park edilip kent merkezine toplu tagima sistemiyle ulasilmasimi destekleyen
diizenlemeler (P&R alanlar1) hayata gegirilmemistir. Yavuz (2016) Izmir’de 41 km’lik bisiklet yolunun toplu
tagimaya entegre edilmesi amaciyla kurulan bisiklet kiralama sisteminde 31 istasyonda 400 bisiklet, 600 bisiklet
park alaninin bulundugu, boylece ulasimda bisiklet tercih oranimnin arttigini belirtmistir.

Antalya’da toplu tagimanin bisiklet ulasimiyla uyumlulugu ve entegrasyonu bulunmamaktadir. Yolcu indi
bindilerinin yogun gergeklestigi otobiis duraklarinda bisiklet park yerleri ve kiiciik dlcekte gelistirilmis bisiklet
yollart bulunmamakta, bisiklet kullanicilar1 otobiis ya da tramvay (kismen) yolculugu sirasinda bisikletini
yaninda tastyamamaktadir. Bisiklet ulasimi ile rayli sistem entegrasyonunu destekleyen durak yerleri belli bash
noktalarda kurulmussa da sistemin genelinde yetersiz kaldig1 gézlenmistir.

Bir turizm kenti olan Antalya tarihi, dogal ve kiiltiirel 6zellikleri agisindan zengin alanlara sahiptir. Merkez
ilgeleri kapsayan calisma alani igerisinde de yerli ve yabanci turistlerin ilgisini ¢eken ¢ok sayida tarihi, dogal ve
kiiltiirel alan bulunmaktadir. Kente gelen toplam yillik turist sayisi ve turistlerin bu alanlar1 ziyaret ettikleri
diistintildiiglinde dnemli boyutta bir motorlu tasit trafigi sirkiilasyonu ortaya ¢ikmaktadir. Kent genelinde dnemli
¢evre sorunlart doguran bu durumun belirlenen alanlar arasinda bisikletli ulagimin saglanmasi ile azaltilabilecegi
diisiiniilmektedir. Mansourianfar ve Haghshenas (2018) tarihi bir dokuya sahip Isfahan (iran) Kenti’nin Azadi
Bolgesi’nde tarihi dokunun korunmasi ve daha az zarar gdrmesi amaciyla ulagim sistemlerinden kaynaklanan
sorunlarin azaltilmasina yonelik siirdiiriilebilir ulasim olanaklarmin kullanilmasi gerektigi sonucuna varmislardir.
Kent merkezinde en 6nemli turizm tesisleri Konyaalt1 ilgesinde sahil gevresi ile Muratpasa il¢esinde falezler
lizerinde yer almaktadir. Bu iki alanda da hemen hemen tiim yil insan yogunlugu dikkat cekici boyutlara
ulagmaktadir. Turizm alanlarina bagli olarak kent ¢evresinde bulunan ¢ok sayidaki kamping alani kullanicilariin
bisiklet kullanim1 agisindan bilingli ve istekli olduklar1 sdylenebilir. Kent halkina hitap eden giiniibirlik turizm
tesisleri ile park ve diger rekreasyon alanlari ile kent icerisinde ve yakin ¢evresinde bulunan koruma alanlar1 da
kamping alanlar1 ile birlikte bisiklet yollarinin giizergahlarinin belirlenmesinde dikkate alinmasi ile bu alanlarin
stirdiiriilebilirligine ve turizme katki saglanabilecektir.

Mevcut bisiklet yollart yetersiz ve baglanti sayisi azdir. Dolayisiyla bisiklet kullanimi yalnizea trafigin yogun
olmadig1 bolgelerde ve kisa mesafelerde kalmaktadir. Yilmaz (2014) bisiklet kullanimini caydirict unsurlar
arasinda, caddede motorlu tasit trafiginin fazla olmasi motorlu araglarin 50 km/sa’ten daha hizli seyir etmeleri,
otomobil bisiklet ¢arpigma riski, 1slak havalarda giizergahin kaygan olmasi, havanin yagisli olmasimnin geldigini
aciklamustir.

Tim bu degerlendirmeler 1s1¢inda Antalya’da bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi ve gelistirilmesi igin
olusturulan bazi 6neriler asagida sunulmustur.

- Motorlu tasit kullanimim destekleyen ¢oziimler yerine toplu tasima, yaya ve bisikletli ulagim tiirleriyle
ekonomik ve hizli ulagimi saglanmali,

- Bisiklet yollarinin gelistirilmesi igin bisiklet yollari, bisiklet parklari, bisiklet kiralama istasyonlar1 arttirilmali
ve bisiklet toplu tasimaya entegre edilmeli,

- Diinya ve Tiirkiye’de oOrnekleri olan otobiis arkasinda bisikletin tasinabilmesi igin yapilan caligmalarin
Antalya i¢in uygulanabilirligi gz oniinde bulundurulmali,

- Kent igerisinde insanlarin en ¢ok kullandig1 alanlarin belirlenmesi ile 6ncelikli bisiklet yollar1 bu bolgelerde
uygulanmali ve buralara bisiklet ile ulasimin saglanmasi yoniinde uygulamalar hizlandirilmali,

- Ulasim tiirleri arasinda biitiinlesik bir yap1 olusturulmali, 6zel ara¢ ve bisiklet kullanimi toplu tagima ile
biitiinlestirilmeli,

- Aktarma merkezlerine otopark ve bisiklet parklar1 yapilarak bireysel ulagim ile toplu tagima entegre edilmeli,
- Antray ve Nostalji tramvay istasyonlarinda giivenli bisiklet park yerleri diizenlenmeli,

- Bisikletli ulagim giizergahlarinin belirlenmesinde kentteki turizm agisindan degerli alanlar dikkate alinarak,
son yillarda sik¢a dile getirilen kent merkezindeki turizmin canlanmasina katki saglanmal,

- Trafikte bisiklet kullanicilarinin giivenligini saglayacak dnlemler alinmali,

- Antalya kent merkezini olusturan ilge belediyelerin yonetimleri arasinda koordinasyon saglanarak, bisiklet
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yollarinin pargacil olmasinin 6niine gegilmeli ve bisiklet yolu ag1 olusturulmali,

- Kent halkinin bisikleti bir ulagim araci olarak gérmesi i¢in bilgilendirme ve bisiklet kullaniminin kurallarim
O0grenmesi i¢in ise egitim ¢alismalar1 yapilmalidir.

Sonug olarak dogal ve kiiltlirel peyzaj degerleri ile turistlerin ilgisini ¢eken Antalya’da, basta ulasim olmak
iizere yapilacak her tiirlii planlanma ¢aligmasinda siirdiiriilebilirligin saglanmasi dnemlidir. Bu baglamda bu
degerlere bagli hareket edilmeli, ulasim aglar1 ile diger kullanimlar arasindaki iligki ve celiskiler
degerlendirilerek, Antalya’da artan ulasim ihtiyacinin karsilanmasi baglaminda bisikletin bir ulagim araci olarak
goriilmesi ve kent ulagim planlarinda diger ulagim araglari ile es degerde ele alinmasi gerekmektedir. Mevcut
durumda bisiklet altyapisinin yeterli olmadigi, kent igerisinde giivenli bisiklet siirlis alanlarinin sinirlt oldugu,
ulagimda bisiklet kullaniminin yayginlastirilmast ve siirdiiriilebilir ulasimm hedeflenmesi igin bisiklet alt
yapisinin bir ulagim ag1 modeli seklinde hayata gegirilmesi ile miimkiin olabilecegi diisiiniilmektedir. Antalya
gibi hassas ekosistemlere sahip bir turizm kentinde ulagim planlamalarinda kentin dogal ve kiiltiirel 6zelliklerini
koruyan ve ulasim planlarinin hazirlanmasina altlik olugturabilecek, ekolojik ve teknik verilerle hazirlanan
peyzaj planlarinin ve kentlinin taleplerinin dikkate alinmasi kentsel siirdiiriilebilirligin saglanmasi agisindan
mutlak gereklidir.
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