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GiRIiS

Gelisen toplum yasantisi i¢inde insanlarin refah
diizeyi yiikselirken sanayilesme ve kentlesmeye

oz

insanlar yasamlari boyunca, aile, arkadas ve benzeri gruplarin icinde olma gereksinimi duymaktadir. insanlar
zorunlu olarak icinde olduklari bu gruplarin yaninda serbest zamanlarini gecirdikleri ve géniillii olarak katildik-
lari rekreatif gruplara da liye olmaktadir. Bu ¢calismanin amaci, kisilerin goniillii olarak katildiklari motosiklet
gruplarina uiyeligin nedenlerinin incelenmesidir. Bu kapsamda, calismanin birincil verileri aktif olarak motosik-
let kullanan 27 kisi ile yiiz yiize gériismeler araciliglyla toplanmistir. Calismada nitel arastirma yontemlerinden
olan olgu bilim (fenomenoloji) deseni kullaniimistir. Verilerin analizinde ise igerik analizi tekniginden yarar-
lanilmistir. icerik analizi sonucunda motosiklet gruplarina iiyeligi etkileyen etmenlerin yedi ana kategoride
toplandig gorilmustiir. Bu kategoriler; glivenlik, sosyallesme, tecriibe kazanma, deneyim paylasma, esitlik,
grubun giici ve grup kurallandir. Sonug olarak, motosiklet kullanicilar seyahatlerinde kendilerini giivende
hissetmek, grup icinde farkli insanlarla tanismak, deneyimli kisilerden tecriibe kazanmak ve seyahatleri sira-
sinda tek baslarina yasayamayacaklar deneyimleri grup ile birlikte yasayabilmek icin motosiklet gruplarina
llye olmaktadir. Motosiklet gruplari lizerine yapilan bu inceleme calismasinin, bireylerin rekreatif gruplara
katilimlarini etkileyen etmenlerin ortaya cikariimasini amaclayarak, rekreatif gruplarda goniillii grup tyeligi
konusundaki gelecek calismalara ornek teskil etmesi umulmaktadir.

ABSTRACT

People need to be part of various groups such as family and friends, throughout their life. In addition to these
almost obligatory groups, people also voluntarily join recreational groups, with which they socialize during their
spare time. The aim of this research is to investigate the reasons why members join a specific recreational
group: motorcycle groups. To this end, the primary data is collected from 27 motorcycle users with face-to-face
interviews. As a qualitative study, the research uses a phenomenological design and it employs the content
analysis. According to the findings, the factors influencing motorcycle group membership are split into seven
categories: safety, socialization, experience, experience share, member equality, group power and group rules.
In other words, motorcycle users become members to their recreational groups in order mainly to feel safe
during their trips, to meet with other members, to benefit from the guidance and support offered by the expe-
rienced members and to enrich their experiences as a group, which could not be achieved as individuals. The
research conducted on motorcycle groups is, therefore, hoped to become an exemplar to further research on
voluntary membership to recreational groups, through its attempts to identify the attributes of recreational
group membership.

bagli olarak artan is temposuyla birlikte toplum
i¢inde insanlar yalnizlasmaya baslamislardir. Bu-
nunla birlikte, sanayinin gelismesiyle otomasyon
sistemlerinin kullaniminin artmasi insanlarin ¢a-

*Bu makale, 5-8 Nisan 2018 tarihleri arasinda Kibris’ta dii-
zenlenen 9. Lisansiistii Turizm Ogrencileri Arastirma
Kongresi'nde 6zet olarak sunulan ve bildiri kitabinda 6zet
olarak yayinlanan “Rekreatif Gruplara Uyelik ve Grup Uyeligi-
nin Devamliligi: Motosiklet Gruplart Incelemesi” baglikl bildiri-

nin gelistirilmis halidir.

lisma saatlerinin azalmasini, sosyal haklarinin
artmasini ve icretli izin kullaniminin yayginlas-
masini saglamis ve bunlarin sonucunda insanla-
r1in serbest zamanlar1 artmigtir (Karakiigiik 2008).
Insanlar aile ad1 verilen bir grup icinde diinyaya
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gelir ve bu gruba tiyeligi sayesinde yasamina de-
vam eder. Dogas1 geregi sosyal bir varlik olan in-
san fizyolojik oldugu kadar sosyal gereksinimle-
rini de karsilama niyetindedir (Johnson ve John-
son 2014). Giinliik yasantimizin biiyiik ¢ogun-
lugunu basta aile olmak tizere arkadas grubu,
meslek grubu vb. gruplar olusturmaktadir. Bu
gruplarin yani sira insanlar, sosyallesmek ama-
ciyla serbest zamanlarini aktif ve eglenceli bir
sekilde gecirdikleri, yeni arkadasliklar edindik-
leri ve paylasim i¢inde olduklari, 6zel ilgi grup-
larindan olan rekreatif gruplarin i¢ine de dahil
olmaktadir. Bu katilim kimi zaman gegici siireli
olurken kimi zaman ise rekreatif bir gruba tiyelik
ile kalic1 hale gelmektedir.

Insanlar, sosyal bir varlik olarak bagkalari ile
birlikte calismaya veya birlikte hareket etmeye
egilimlidirler (Allen ve Donnelly 1985). Bir gru-
ba tiye olan kisiler, gruba iiye diger kisilere yar-
dim etme konusunda daha fazla istek goster-
mektedirler ve kendi grubu disindakilerden zi-
yade grup igindeki iiyelere dayanisma ve sosyal
destek saglamaktadirlar (Hornstein 1972). Grup
tiyeleri bazi durumlarda dahil olduklar: gruplar
i¢in hayatlarini tehlikeye atacak konuma dahi ge-
lebilmektedir (Swann vd. 2012). Kismen bu duru-
mun sebebi, grup iiyeliginin sosyal destek veya
yalnizlik gibi gruba baglantili yapilardan daha
giiclii ve daha dayanikli bir sekilde sosyal bagli-
ligin belirginlesmesini saglamasidir (Cruwys vd.
2013).

Alanyazinda grup c¢alismalari, grup igi etki-
lesimleri gdzlemleme ve gruplar arasi ¢atisma-
lar (Sherif 1936), gruplar arasi ayrimcilik (Tajfel
1970), grup icinde sosyal siniflama (Tajfel 1981)
ve gruplar i¢inde sosyal kimlik (Tajfel 1978) gibi
konulara odaklanmistir. Sosyal grup iiyeligi tize-
rine yapilan ¢alismalar ise sosyal grup iiyeliginin
depresyona etkisi (Cruwys vd. 2013), sosyal grup
tyeliginin stresle basa ¢ikmaya etkisi (Haslam
vd. 2004), kisinin sosyal grup igindeki statiisiiniin
tiyelige etkisi (Anderson vd. 2001), sosyal grup
tyeliginin kisinin saghigina etkisi (Haslam vd.
2008; Haslam vd. 2009) ve kisinin sosyal gruplara
aitlik hissi (Newman vd. 2007) gibi konular {ize-
rine odaklanmistir. Yukarida da goriilebilecegi
tizere, bugiine kadar yapilan ¢alismalarin biiyiik
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bir cogunlugu grup icindeki bireye, diger bir de-
yisle bireylerin gruplardan kazanimlarina odak-
lanmaktadir. Rekreatif gruplar ve bu gruplara
katilan kisilerin grup olarak ele alindig1 calisma-
lar oldukga sinirlidir. Motosiklet ile seyahat eden
bireyler iizerine yapilan arastirmalar kisilerin
bireysel giivenlik ve yasadiklar1 kazalar {izerine
odaklanmaktadir (Mannering ve Grodsky 1995;
Clarke vd. 2007). Bu ¢alismanin konusunu olus-
turan kisilerin motosiklet gruplarina tiyelikleri
iizerine yeterli sayida ¢alisma bulunmamaktadir.
Bu dogrultuda, bu ¢alismanin amac rekreatif
bir grup olarak motosiklet gruplarina katilan ve
aktif olarak grupla seyahat eden bireylerin mo-
tosiklet grubuna katilim ve iiyeliklerinin neden-
lerini ortaya ¢ikarmaktir. Bu agidan ¢alismanin,
diger rekreatif gruplar agisindan gruba iiyelik ve
grupla seyahat etme egilimleri {izerine yapilacak
calismalara ornek tegkil edecegi diistiniilmektedir.

KAVRAMSAL CERCEVE

Bu boliimde, grup tiyeligi ve rekreatif gruplara
yonelik calismalar 1s1g1nda ¢alismanin kavramsal
cercevesine yer verilmektedir. Rekreatif gruplara
iiyelik konusunda az sayida ¢alisma olmasi ne-
deniyle, bu béliimde 6ncelikle rekreasyon kavra-
mina daha sonra grup iiyeligi ve grup {iyeliginin
nedenleri ele alinmis, rekreatif grup tanimi ve bu
gruplara iiyelik konusu irdelenmistir.

Grup Uyeligi

Grup, kendilerini bir gruba ait olarak algilayan,
birbirine bagimli ve birbirini etkileyen iki veya
daha fazla kisinin bazi gereksinimlerini karsila-
mak ve ayni hedefe ulagsmak i¢in olusturdugu
sosyal birim olarak tanimlanmaktadir (Sherif
1967; Turner 1987; Forsyth 2009; Johnson ve John-
son 2014). Uyelerine giivenlik saglamak, ekono-
mik faaliyetlerde bulunmak, sosyal deneyimler
icin firsatlar saglamak, gencleri egitmek veya
binlerce farkli hedefe ulasmak i¢in grup kuru-
labilir (Coleman 1969). Gruplar, tesadiifi olarak
bir araya gelmis bireylerden olusmamaktadir,
aksine kolektif olarak bir araya gelmis, grup {iiye-
lerini kusatan kisisel iliskilere dayanmaktadir
(Forsyth 2009).
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Insanlarin dahil oldugu gruplar, refah diizeyi-
ni, egitim durumunu, konustugu dili, tutumunu
ve benimsedigi kiiltiirel pratiklerini ve kim oldu-
gunu belirler (Hogg ve Vaughan 2007). Ayni za-
manda bu gruplar, kisinin refahi i¢in olumlu et-
kilere sahiptir ve bireylerin yasam boyunca kar-
silastiklar1 gegislere uyum saglamada 6nemli bir
rol oynamaktadir (Reicher ve Haslam 2006). Bu
gecislerin olumlu olmasi, yiiksek statiide, say-
gin bir organizasyona veya arzu edilen bir gru-
ba ge¢gmeyi icermektedir ve degisimin kendisinin
yarattigl olumsuz sonuglara kars: kisinin benlik
saygisi i¢in olumlu etkiler yaratmasina yardimci
olmaktadir (Haslam vd. 2008). Bu durum, grup
tiyelerinin diger grup tiyelerini, birbirleriyle kur-
duklari kisisel iligkiler agisindan degil, grup tiye-
ligi merceginden algilayacagi anlamina gelmek-
tedir (Swann vd. 2012).

Insanlar ¢ogu zaman goniillii olarak ve iste-
ge bagli iiye olduklar1 gruplarin kendileri i¢in
onemli degerler tasidigini diisiinmektedir ve
kendileri i¢in degerli bu grup tiyeliginden vaz-
ge¢mek konusunda isteksiz davranmaktadir
(Swann vd. 2012). Grup fiyeliklerinin daha dii-
siik statiiye sahip oldugunun algilanmas: halin-
de ise gruba iiye olmaya yOnelik direng artmak-
tadir ve kisiler daha yiiksek statiideki gruplara
iiye olma egilimi gostermektedir (Van Knippen-
berg vd. 2002). Kisinin gruptaki konumu, iiyele-
rin grup icinde birbirlerine olan davranislari, ki-
sinin gelecege iliskin kararlar1 ve 6zsaygis1 gibi
faktorlerden etkilenebilmektedir. Bu nedenle kisi
igin grup tiyeligi cok cekici olabilecegi gibi ¢ok s1-
kic1 sorunlar da yaratabilir.

Gruplar i¢cinde yasamak kisinin benlik olma
duygusundan gelmektedir ve kisinin grubu ig-
sellestirmesinden kaynaklanmaktadir (Haslam
vd. 2008). Grup {iyeligi insanlara sosyal bir kim-
lik vermektedir (Broughton ve Walker 2009). Tur-
ner ve arkadaglar1 (2006) grup iiyeliginin hem
sosyal hem de kisisel kimliklerin temelini olus-
turdugunu ve her zaman kolaylikla ayrilabilir ni-
telikte olmadigini ileri siirmektedir. Insanin kisi-
liginin olustugu yerler onun kiiltiirel, egitsel ve
duygusal yasamu {izerinde biiytiik etkiler yapan
inang ve tutumlarini bi¢imlendiren, iiyesi oldu-
gu gruplardir (Eren 1989). Etnik koken, sosyo-

ekonomik durum, egitim durumu, kiiltiir, irk ya
da diger 6zelliklerden bagimsiz olarak, bireyler
kendi amaglarina, tercihlerine ve ilgi alanlarina
dayali olarak grup faaliyetlerinde yer almaktadir
(Kim 2012).

Rekreatif Gruplar

Rekreasyon, insanin kisiligine uygun olarak yap-
maktan keyif aldig: sosyal, kiiltiirel ve sportif et-
kinliklere katilmak, bagka insanlarla etkilesmek,
giinliik yasamin sikiciligindan kurtulmak ve
toplumsal bir kisilik kazanmak i¢gin yaptig1 faa-
liyetler biitiinii olarak tanimlanmistir (Bucher ve
Bucher 1974). Bagka bir tanimda ise rekreasyon,
insanin yogun ¢alisma yiikii, monoton hayat tar-
z1 veya negatif cevresel etkilerden olumsuz etki-
lenen beden ve ruh sagligini tekrar kazanmak,
koruyarak devam ettirmek, haz almak, kisisel
doyum saglamak amaciyla goniillii olarak ferdi
veya bir grupla gerceklestirdigi serbest zaman
etkinlikleridir (Karakiiciik 2008). Son olarak Tii-
tiincti (2012: 249) ise rekreasyonu “insanin yasam
kalitesini artirmak icin serbest ve bos zamaninda do-
gaya zarar vermeden, kendi istemi ve goniillii olarak
yaptig1 faaliyetleri kapsayan multidisipliner bir ca-
lisma alanm” seklinde tanimlamistir. Yapilan bu
tanimlarin 1s11nda rekreasyon, insanlarin para
kazandiklari ¢alisma hayatlarinin disinda kalan
serbest zamanlarinda gontlliiliik esasina dayali
olarak mutluluk, keyif, haz, kendini gerceklestir-
me, doyum vb. gibi gereksinimlerini karsilamak
icin katildiklar1 aktiviteler olarak tanimlanabilir.

Insanlar, monoton ve sosyal olmayan hayatla-
rindan rekreasyon uygulamalari sayesinde kur-
tulmaktadir. Girdikleri sosyal ortamlarda diger
insanlarin sahip oldugu inang ve diisiinceler et-
kilenmekte bunun sonucunda ise insanlarin alg:
diizeyi artarak olumlu kazanglar elde etmesini
saglamaktadir (Atalay vd. 2013). Bu amagla disa-
ridaki alanlarda gergeklestirilen bisiklet siirme,
doga yliriiylisii ve kayak yapma vb. etkinlikler
kisinin sosyal ortamda baska insanlarla tanisma-
sina ve temiz havada gergeklestirildiginden in-
san sagligina olumlu etkiler saglamasina olanak
tanimaktadir (Tiitlincii ve Aydin 2014). Aym za-
manda bu rekreasyon etkinlikleri kisileri yogun,
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yorucu ve stresli hayatlarindan uzaklastirarak
zihinsel ve fiziksel sagliklarinin yeniden topar-
lanmasina yardimci olmaktadir (Tel ve Koksalan
2008). Bu rekreasyon etkinlikleri; grup ya da bi-
reysel olarak, aktif veya pasif bir bigimde katilim
saglanan spor, gezi, eglence kiiltiirel etkinlik ve
benzeri aktiviteleri kapsamaktadir (Can 2015).

Rekreasyon uygulamalarinin kisinin zihinsel
ve fiziksel yapisina yararlari oldugu gibi rekre-
atif gruplar araciligiyla sosyo-kiiltiirel faydalar:
da vardir. Kisinin agirlikli olarak katildig1 sosyal
gruplar1 anlamaya galismak, insanlarin bos za-
man davranislarin1 kismen agiklayabilmektedir
(Allen ve Donnelly 1985). Grup halinde yapilan
rekreatif faaliyetlerde insanlar birlikte bir takim
olarak hareket etmeyi, sorumluluk ve risk alma-
y1 6grenmektedir (Tiitiincli ve Aydin 2014). Ayri-
ca grup rekreasyon faaliyetleri, sosyal bir varlik
olan insamn i¢ diinyasinda kendisi ile barisik, disa
doniik, mutlu ve verimli hale getirmektedir (Yag-
mur ve Tarcan—igigen 2016).

YONTEM

Arastirmanin amacina yon veren ana gergeve-
yi belirlemek ve bu dogrultuda uygun sorulari
gelistirmek i¢in alanyazin taramasi yapilmistir.
Alanyazin taramasi kapsaminda sosyal grup ca-
lismalar1 ve rekreatif gruplar tizerine yapilan
calismalara odaklanilmistir. Rekreatif gruplara
iiyelik tizerine herhangi bir ¢alismaya rastlanil-
mamis olmasindan dolay1 grup tiyeligi ve sos-
yal gruplar tizerine yapilan ¢alismalara odakla-
nilmistir. Oncelikle alanyazindaki grup iizerine
yapilan ¢alismalar (Sherif 1936; Tajfel 1970; Taj-
fel 1981; Tajtel 1978), daha sonra sosyal gruplar
tizerine yapilan ¢alismalar incelenmistir. Bu in-
celemeler neticesinde, arastirma sorularinin ge-
listirilmesi asamasinda, farkl rekreatif gruplara
tiyelik stirecinin, gruplari bir araya getiren temel
rekreasyon faaliyeti, grup kurallar1 ve iiyelerin
demografik ve sosyo-kiiltiirel 6zellikleri gibi pek
cok faktor 1s181nda sekillendigi ve gruplara tiye-
lik gerekgelerinin farklilik gosterebilecegi varsa-
yilmistir (Anderson vd. 2001; Haslam vd. 2004;
Haslam vd. 2008; Cruwys vd. 2013). Sonug ola-
rak, alanyazindaki ¢alismalara paralel olarak
arastirmanin iki temel sorusu ortaya ¢ikmustir.

22 o Anatolia: Turizm Arastirmalari Dergisi

1) Motosiklet gruplarina iiye olmanin nedenleri
nelerdir?

2) Motosiklet gruplariyla seyahat etmenin neden-
leri nelerdir?

Arastirmada kullanilan birincil verilerin top-
lanmasinda ve analizinde, Guba’nin (1981) nitel
arastirmalar igin gelistirdigi giivenirlik, aktari-
labilirlik, tutarlilik ve dogrulanabilirlik temel
Olctitleri gcercevesinde gelistirmis oldugu “giive-
nirlik modeli” temel alinmistir. Bu dogrultuda
goriismelerde katilimcilarin verdigi cevaplarin
gercekliginin dogrulanmasi agisindan bazi soru-
lar tekrar sorulmustur (Shenton 2004). Calisma
nitel aragtirma desenlerinden biri olan olgu bilim
(fenomenoloji) yaklasim tizerine kurulmustur.
Bir konuyu derinlemesine anlamak ve 6gelerini
kapsamli bir sekilde ortaya koymak (Patton 2002)
amaciyla yar1 yapilandirilmis soru formuyla go-
riismeler yapilmistir. Goriismelere temel tegkil
eden ve alanyazin aragtirmasi sonucu gelistirilen
soru formlari, rekreasyon alaninda galismalar:
bulunan akademik uzmanlarin goriisiine sunu-
lup, onaylandiktan sonra arastirmanin temel iki
sorusunun detaylandirildig: ve alt bagliklarinin
belirlendigi son seklini almistir. Ancak, gortis-
meler sirasinda farkli motosiklet kullanicilarinin
kendi deneyim ve birikimleri 1s181nda sunduklar:
bilgiler dogrultusunda goriisme esnasinda da an-
lik sorular ile veri toplama siireci yiiriitiilmiistiir.

Aragtirma kapsaminda goriisme yapilacak kisi-
ler, arastirma 6rnekleminin motosiklet gruplarin-
dan olugmasi nedeni ile kartopu 6rnekleme yon-
temi ile belirlenmistir. Goriisme yapilan birinci
kisi amacli 6rneklem dogrultusunda belirlenmis
ancak arastirmanin giivenirligi ve gegerligi aci-
sindan veri analizinin i¢ine alinmamugtir. Goriis-
meler sirasinda ilk Once arastirmaci kendini ta-
nitmig ve ¢alismanin amacini belirttikten sonra
goriismeye baslamistir. Goriismeler, 03.07.2017-
09.12.2017 tarihleri arasinda motosiklet grubuna
aktif olarak tiye olan ve grupla birlikte seyahat
eden 27 motosiklet kullanicisiyla gergeklestiril-
mistir. Goriisme sirasinda elde edilen cevaplarin
tekrarlamaya basladig1 20. goriismeden sonra ve-
ri toplama stireci yedi kisi ile daha devam ettiril-
mis, yeni bir veri elde edilmedigi ve doygunluk
noktasina ulasildig1 anlagilmistir. Nitel ¢alisma-
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larda maksimum cesitlilik ile beg ila 25 arasinda
goriismenin yeterli olacagini belirtildiginden, 27
gortisme ile veri toplama stireci tamamlanmais-
tir (Creswell 1998). Gortigsmeler 47 ila 110 dakika
arasinda siirmiistiir ve tiim goriismelerin ortala-
mas1 ise 76 dakikadir. Goriigmeler yapilmadan
once motosiklet ile seyahat eden kisiler aranarak
uygun olduklar: giin ve saatler i¢in randevu alin-
diktan sonra goriismeler yapilmigtir.

Goriigmeler, katilimcilarin izni dahilinde ses
kayit cihazi ile kayit altina aliarak bilgisayar or-
taminda yaziya aktarilmistir. Goriisme yapilan
motosiklet kullanicilarin isimleri gizli tutulmus
K1, K2, ..., K27 seklinde katilimci sayilari ile be-
lirtilmistir. Verilerin analizinde igerik analizi tek-
nigi kullanilmistir. Bu kapsamda igerik analizin-
de Strauss ve Corbin (1990) tarafindan Onerilen
model temel alinarak gergeklestirilmistir. Bu mo-
del, iki uzman tarafindan kodlamanin yapilma-
s1, ortak kategorilerin ortaya ¢ikarilmasi, verile-
rin ana kategori ve alt kategori olarak ayrilmasi,
verilerin yorumlanmasi ve son olarak verilerin
degerlendirilmesi olarak bes asamadan olusmak-
tadir. Merriam da (2013) igerik analizini, anahtar
sOzclik olarak bir metin igindeki mesajlarin kate-
goriler olusturmasini icerdigini belirtmektedir.
Bu bilgiler 1s131nda goriismeler sonucunda elde
edilen igerik analizi sonuglarinin dogrulanmas:
amaciyla aktif olarak motosiklet grubuna tiye ki-
silere bulgular tekrar gonderilmis ve igerik anali-
zinin gegerligi saglanmistir (Shenton 2004). Bul-
gular1 daha iyi anlamak ve verilerin giivenirligini
arttirmak icin goriismelerden elde edilen dogru-
dan alintilara bulgular kisminda yer verilmistir.

BULGULAR

Bu béliimde aktif olarak motosiklet gruplarina
iiye olan ve seyahat eden kisilerle goriismelerden
elde edilen verilere yer verilmistir. Ilk olarak ga-
lismada yer alan katilimcilarin demografik 6zel-
liklerine yer verilmistir. Tabloya gore goriisme
yapilan kisilerin biiytiik bir cogunlugunun 18-50
yas araliginda oldugu (ytizde 88), bes yildan faz-
ladir aktif olarak motosiklet kullandig: (yiizde
74), dort yildan fazladir motosiklet grubuyla se-
yahat ettigi (yiizde 70) ve grupla birlikte yilda 10

seferden fazla seyahat ettigi bulunmustur (yiizde
78).

Gortismeler sonucunda elde edilen verilen ice-
rik analizi sonuglar1 Tablo 1'de gosterilmektedir.
Buna gore aktif olarak motosiklet kullanan kisile-
rin grupla seyahat etme nedenleri yedi ana kate-
gori ile 34 alt kategori altinda toplanmastir.

Goriismeler sonucunda ilk ana kategori, gii-
venlik olarak ortaya cikmistir. Motosiklet kulla-
nicilarin bir grubuna {iye olmalarinin en temel
nedeni, uzun seyahatlerde karsilasacaklar: her-
hangi bir olumsuz durum karsisinda yanlarinda
birinin olacak olmasi sebebiyle kendilerini gii-
vende hissetmektir. Siiriis esnasinda motosiklet
kullanicisinin yaninda ona yardim edecek biri-
nin olmasi ve onu ne sebep olursa olsun yalniz
birakmayacagini bilmesi kigiye giiven duygusu
vermektedir. Motosiklet kullanicilar1 seyahat s1-
rasinda motosikletlerinin bozulmasi, lastikle-
rinin patlamasi, 6nemli bir kaza yasanmasi vb.
durumlarda grup ig¢inde olmanin daha giiven-
li oldugunu belirtmislerdir. Ayrica, grup icinde
siirmek diger trafik araglarmin olusturacag: disa-
ridan gelebilecek tehlikeleri de en aza indirmek-
tedir. Grup stiriisiinde yol kaptan1 ve artg1 gibi
glivenligi saglayan kisilerin olmas1 daha giivenli
siirlis yapilmasini saglamaktadir. Bu kisiler sii-
riis esnasinda giivenligi sagladiklar: gibi herhan-
gi bir olumsuz durumda 6rnegin grup igindeki
bir tiyenin motosikletinin arizas1 durumunda
kisinin yaninda kalarak sorununun ¢oziilmesine
yardimci olmaktadir.

Ana kategorilerden ikincisi sosyallesme ola-
rak ortaya ¢ikmistir. Bir gruba tiye olmadan 6nce
monoton ve sosyal olmayan bir hayata sahip mo-
tosiklet kullanicilar1 motosiklet gruplarma gir-
dikten ve onlarla seyahat ettikten sonra daha faz-
la sosyallesme olanag1 bulmaktadirlar. Motosik-
let kullanicilar: kendileriyle ayni tutkuya sahip
kisilerle motosiklet deneyimini yasamanin daha
keyifli oldugunu belirtmislerdir. Ortak amag ve
hedefleri bir araya getirmek icin gruba iiye olan
motosiklet kullanicilar: grup iginde olmay1 yeni
arkadasliklar ve dostluklar edinmenin bir yolu
olarak gormektedirler. Bu gruplar ayni zamanda
oldukga aktif gruplar olduklarindan daha fazla
etkinlik diizenlemekte ve daha fazla yere seyahat
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Tablo 1. Goriismelerle Tlgili Bulgular

Ana Alt Kategori Ornek Alintilar

Kategori

Guvenlik Kaygida azalma Dalis yaptiginizda yaninizda body olmadan olmaz. Motosiklette de ayni
sekildedir. Yaninda birinin olmasi seni giivende hissettiriyor (K17).

Kaza ve arizalarda yardim Yolda lastiginiz patlayabilir, ufak bir kaza yapabilirsiniz. Herhangi bir
sekilde yardima gereksinimiz oldugunda yaninizda en az bir arkadasiniz
var (K5).

Dissal faktorleri azaltma Normalde bir arag stirlicisi tek giden motosikletin dibinden geger ama
toplu suriyorken bayagi bir uzaginda strlyor (K12).

Givenligi saglayicilari Grubu saglikli bir sekilde tek parca gidecedi yere varis noktasina
gotrebilmek igin grup iginde herkesin birtakim gdrevleri var (K10).

Dikkati koruma Grup surtisti oldugu zaman dikkatimizi korumamiza yardimei oluyor daha
iyi odaklanabiliyoruz (K16).

Sosyallesme  Yalnizliktan kurtulma istegi Su an sistemin dayattigi toplumsal bunalimi o yalnizhdr grup iginde yok
edebiliyorsunuz (K18).

Yeni arkadaglar edinme Gruba girdikten sonra yeni arkadaslariniz oluyor. Onlarla keyifli ve hos
sohbetler gergeklestiriyorsunuz (K16).

Keyifli vakit gegirme Bu uzun yol yolculuklarini grupla yapmak her zaman daha keyiflidir. (K15)

Etkinliklere katilma Hafta sonu ben bir yere cadir atmaya kamp yapmaya gidiyorsam
muhakkak grupla giderim (K19)

Yeni yerler gérme Motosiklet grubunda daha fazla yeni yer gorliyorum, daha fazla seyahat
ediyorum, gitmedigim yerlere gidiyorum (K21)

Tecriibe Sirds deneyimi Bu gruba tecriibe kazanmak, grup icindeki kisilerle yol yapip strlstimi
kazanma gelistirmek icin girdim (K26).

Mekanik (motosiklete 6zgu)

bilgi 6grenme

Motosikletlerle ilgili yeni ¢ikan motorlarla, motorun teknik 6zelliklerle grup

icinde isi iyi bilen birisinden teknigini 6greniyorsun (K9).

Sirds egitimleri

Tarkiye’nin en iyi egitmenlerinden egitim almak gibi zorunlulugumuz var.

Grup icindeki her liyemize bu egitimi aldiriniz (K22).

Yeni

6grenme

rotalar kesfetme ve

Hi¢c gérmedigim ve duymadigim yerler hakkinda bilgi alabiliyorum. Yeni

rotalari, yollari 6greniyorum (K21).
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Tablo 1. Gériigmelerle Tlgili Bulgular (Devam)

Deneyim Aynalama Motosiklete bindigin zaman kendini gérmilyorsun ama yaninda senin

paylasma benzerin bir bagka bir motosikleti seyretmek de ayr bir zevk verir.
Yanindaki motosikletler ile ayni hareketleri yapmak aynalama
oluyorsun (K4).

Ani fotograflama Bes motor arka arkaya gittiginizde, disaridan bakildiginda toplu strisin
fotografi gok giizel goruniir (K16).

Toplu surls deneyimi Grup igindeki arkadaglarimla bir seyi paylasmak ortak hareket etmek
giizeldir. igtiginizi, yediginizi, siiriisii paylasiriz (K6).

Topluluk iginde olma istegi insan yaradilis itibariyle dogayla bas edebilmek, zor zamaninda bir fayda
saglamak ve kendini glivende hissetmek icin topluluk halinde yasamak
ister. Sadece bu gldii ve yaklasim insanlari motosikletlere ve ézellikle grup
halinde slirmeye gudiiler (K4).

Ortak hareket etme istegi Birlikten kuvvet dogar mantigiyla ortak hareket ederiz (K17).

Gruba uyum Yolda giderken motosikletlerin tek bir parca gibi hareket etmesi
gokyuzindeki kuslar gibidir (K7).

Esitlik Her kesimden insanin olmasi  Bu gruba girerken belli bir kistas yok, sdyle olmak zorundasin bdyle olmak
zorundasin gibi bir kistas yok (K15).

Motosiklet fiziksel yapisinin  Grup icinde motosiklet ayrimi olmuyor, her motosiklet tiriini kullanan

onemsizligi vardir (K13).

Grubun Kullbtn taninirhdi Atiyorum yeleginizi giydiniz yolda baska motosikletcilerle karsilastiniz bak
glict bunlar su motosiklet grubu, armasi var tzerinde diyor (K20).

Sayginlik kazanma

Disaridaki insanlar bu bir grubun tiyesi deyip daha saygili olma gereksinimi
glidiyor (K27).

Her yerde (iyesinin olmasi

Bir motosiklet grubuyla takiimaya basladigin zaman her yerde bir

tanidiginiz olabiliyor (K13).

Kalaballk olma istegi

30 Adustos Zafer Bayrami’nda Dumlupinar Sehitligi'nde kamp kuruyoruz.
Orada katilim olursa iyi olur deniliyor, ne kadar gok motosiklet olursa o
kadar giizel olur gibi istekler oluyor (K8).

Gosteris

20-30 motosiklet ayni anda bir mekéna girdiginizde insanlar size ¢ok farkli
bakiyorlar (K3).

Ozel siirtislere katilma,

Sehit polisimiz Fethi Seki icin kortej yaptik bin motor geldi soguk havada
(K22).

Trafikte fark edilmek

Grupta birlikteligin verdigi bir guc vardir. 20 tane motosikletin trafikte

gorecegi sayg! ile bir tane motosikletin gérecegi saygi ayni degil (K17).
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Tablo 1. Goriismelerle Tlgili Bulgular (Devam)

Kurallar Siriis diizeni

Grup siiriiglerinde belli bir diizen ve belli hareketler var. Fermuar

sistemi vs. arkali onlii 1-2-3’er seklinde toplu olarak bir ekip halinde

uzun yolda

birligi bozmadan, birbirlerini riske atmadan

kullanilabiliyor motosiklet. (K11)

Sirlls  esnasinda  sollama

yasagl

Grup icinde sollama yasaktir (K19).

Tam donanim motosiklet

Kasksiz motosiklet kullanmak kesinlikle yasaktir. Ayrica tim donanimin

kullanma lzerinde olacak, dizlik, ceket, eldiven, ayakkabi hepsi olmak zorunda grup
motosiklet strislinde (K25).

Hiz limiti Toplu stirtislerde maksimum hiz limiti vardir. (K12).

Alkolld motosiklet ~ Gittigimiz yerde kalmayacaksak asla alkol igilmez, siriis esnasinda asla

kullanmama alkol alinmaz (K5).

etmektedirler. Bu nedenle motosiklet kullanicila-
r1 bu gruplara iiye olarak daha fazla seyahat ede-
rek daha fazla yer gorebileceklerini diisiinmekte-
dirler.

Ana kategorilerden tigiinciisii tecriibe kazan-
ma olarak ortaya gikmistir. Motosiklet gruplar:
iginde egitimli ve siiriis anlaminda deneyimli ki-
silerin olmasi motosiklet kullanicilarini motosik-
let gruplarma tiye olmaya yoneltmektedir. Moto-
siklet kullanicilary, siiriis esnasinda genelde grup
icindeki en egitimli ve siiriis anlaminda en dene-
yimli kisilerin giivenligi sagladigini, bu neden-
le motosiklet kullanmaya yeni baslayanlar icin
motosiklet siiriislerini gelistirmelerinin en dogru
yolunun bir gruba katilmak oldugunu belirtmis-
lerdir. Ayni zamanda grup icindeki tecriibeli ki-
silerin daha 6nce yasadiklarindan elde ettigi bilgi
ve deneyimlerden faydalanmak motosiklet kul-
lanicilariin siiriis ve yol tecriibelerini gelistirme-
leri acisindan 6nemlidir. Motosiklet kullanicilari,
daha once hig gitmedikleri yerleri ve hig bilme-
dikleri rotalar1 grup icindeki tecriibeli kigilerden
ogrenebilmektedirler. Motosikletlere ait mekanik
bilgileri ayni sekilde grup igindeki baska bir iiye-
den faydalanarak 6grenebilmektedirler. Ayrica,
siiriis esnasinda tecriibeli kisiler deneyimsiz kisi-
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leri yaptiklar: hatalarindan dolay1 uyararak kisi-
lerin tecriibe kazanmasina olanak saglamaktadir.

Ana kategorilerden dordiinciisii deneyim pay-
lasma olarak ortaya ¢ikmistir. Motosiklet kullani-
cilar1 yalniz bagina motosiklet kullanirken yapa-
mayacaklar1 deneyimleri grupla birlikte seyahat
ederek yapabildiklerini belirtmislerdir. Tek bas-
larina motosiklet kullanirken de keyif aldiklari-
n1 ancak bazi durumlar: gergeklestirebilmek ve
deneyimleyebilmek i¢in grup i¢inde siirmenin
daha keyifli oldugunu ve bu deneyimleri tek
baslarina yapamayacaklarini ifade etmislerdir.
Ozellikle siiriis esnasinda yanindaki diger moto-
sikletin yaptig1 hareketlerde kendini gbrmek ve
kendi yaptig1 hareketlerin aynisin1 yapan baska
bir motosikleti izlemek motosiklet kullanicila-
rina keyif vermektedir. Ayni zamanda bir grup
motosikletin ayn1 anda yolda siiriis yapmas: ve
o seklin goriintiisiine hem disaridan hem de ige-
riden bakilmasinin motosikletcilere olduk¢a haz
verdigi goriilmiistiir. Tek viicut seklinde birden
fazla motosikletin ayn1 hareketleri senkronize
bir sekilde yapmasi, siiriis aninda herkesin gru-
ba uyumlu bir sekilde siiriis yapmasi da gorsellik
agisindan motosiklet kullanicilarinin keyif alma-
sini1 saglamaktadir.
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Ana kategorilerden besincisi esitlik olarak or-
taya ¢ikmigtir. Motosiklet gruplarinin i¢inde
farkli gelir diizeylerinden, farkl siyasi goriise
sahip, farkli meslek sahibi ve toplumun her ke-
siminden insanin oldugu motosiklet kullanicilar
tarafindan belirtilmistir. Sosyal hayatlarinda ay-
n1 ortamda bulunamayacaklar1 belki de hayatlar:
boyunca tanisamayacaklari kisilerle motosiklet
grubu sayesinde tanistiklarini ve dost olduklari-
n1 belirtmektedirler. Grup i¢inde her kisinin ay-
n1 konumda olmasi ve esit sartlara sahip olmasi
motosiklet grubuna girmenin nedenleri arasin-
da gelmektedir. Diger taraftan motosiklet tiir-
leri agisindan bazi gruplarda tek tip motor tipi
kullanilmasi zorunlugu olmasina ragmen motor
glicleri bakimidan bir zorunlulugun olmamas:
ekonomik anlamda daha diisiik fiyath motorlara
sahip kisilerin de gruplara girmesine olanak sag-
lamaktadr.

Ana kategorilerden altincis1 grubun giicii ola-
rak ortaya ¢ikmistir. Motosiklet kullanicilar:
grup ile birlikte yaptiklar siiriislerde tek baslari-
na yaptiklar siirtiglere gore diger araglarin daha
temkinli davrandiklarin belirtmislerdir. Ozel-
likle kadin motosiklet kullanicilar trafikte ken-
dilerini taciz eden diger arag siiriiciilerinin grup
icinde oldugunda kendilerini taciz edemedikleri-
ni ifade etmektedirler. Ayni zamanda motosiklet
grubunun sahip oldugu grup tiyeleri tarafindan
giyilen yelekler de grubun giiciinii ortaya koy-
mak acisindan 6nemlidir. Grubu temsil etme
amaciyla giyilen yelekler disarida bu insanlar
kalabaliktir algis1 yaratmakta ve diger insanlarin
ozellikle trafikte daha dikkatli davranmalarini
saglamaktadir. Diger taraftan, bazi motor grup-
larinin Tiirkiye'nin her yerinde olusumlarinin
olmasi grup i¢indeki kisilerin tilkenin her yerin-
den insanlar1 tanimasina olanak saglamaktadir.
Boylece grup icindeki motosiklet kullanicilarinin
sosyal gevresi iilke capinda genislemektedir. Ul-
kenin herhangi bir sehrinde bir seye gereksinim
duyuldugu zaman da o sehirde yasayan grup
iiyeleri araciligiyla islerini kolayca ¢6ziime ka-
vusturabilmektedirler. Ayrica, 6zel stiriislerde
(29 Ekim korteji, 10 Kasim korteji, vb.) ve moto-
siklet kullanicilart igin farkindalik yaratilacak sii-
riislere grup olarak katilarak duyarl: siiriiciiler
olduklarii gostermeye ¢alismaktadirlar.

Ana kategorilerden yedincisi ve sonuncusu
motosiklet kullanicilarinin siiriis esnasinda uy-
masi gereken kurallar olarak ortaya ¢ikmistir.
Goriismeler sonucunda ortaya ¢ikan kurallarin
tiimii motosiklet kullanicilarinin giivenliklerini
tehlikeye atmamalari i¢in olusturulan kurallar
olarak ortaya ¢ikmistir. Grup siiriisleri belli bir
diizende (fermuar, caprazlama, vb.), siiriis esna-
sinda diger motosiklet kullanicilarini tehlikeye
atmayacak sekilde gerceklestirilmektedir Diger
taraftan motosikletlerde, diger araclarda oldugu
gibi giivenligi saglayacak donanimlar olmadig:
icin motosiklet kullanicilar: bu eksikligi giydik-
leri ayakkabs, dizlik, eldiven, ceket ve kask ile
saglamaktadirlar. Bu gruplarin énemli amagla-
rindan biri de yeni gelen grup iiyelerine tam ko-
ruma ile motosiklet kullanmay1 asilamaktir. Bu
nedenle bir¢ok grupta donanim, 6zellikle kask
olmadan motosiklet kullanilmas1 yasaklanmaistir.

SONUC VE TARTISMA

Aragtirma sonucunda motosiklet kullanicilarinin
motosiklet gruplariyla seyahat etme ve gruplara
katilma nedenleri giivenlik, sosyallesme, tecrti-
be kazanma, deneyim paylasma, esitlik, grubun
glicii ve grubun kurallar1 olarak ortaya ¢ikmustir.
Haslam ve arkadaslar1 (2009) sosyal gruplarin
kisilerin hayatlarini gesitli sekillerde zenginles-
tirdigini ve kisilere, kisisel giivenlik, sosyal arka-
daslik, duygusal baglanma, entelektiiel uyarma
ve is birligine dayal1 6grenme olanag1 sagladik-
larini belirtmektedir. Bu ¢alismada, motosiklet
kullanicilarinin motosiklet ile yalniz baslarina se-
yahatlerine gore grup seyahatinin daha giivenli
oldugu, daha fazla keyif aldiklari, ortak bir tut-
kuyu paylastiklar: ve grubun giiciinden etkilen-
dikleri sonucuna ulagilmistir.

Motosiklet kullanicilarinin grup seyahatine ka-
tilmalarinin en 6nemli nedeni giivenlik olarak
ortaya ¢gikmustir. Kisiler grup ile seyahat etmenin
daha giivenli oldugunu ve yanlarinda en az bir
kisinin olmasinin kendilerini giivende hissetme-
lerini sagladigini belirtmektedir. Broughton ve
Walker (2009) motosiklet ile yalniz bagina yapi-
lan seyahatlere gore grup ile yapilan seyahatlerin
daha giivenli oldugu sonucuna ulasmistir. Moto-
siklet gruplari ile seyahatlerde grubun giivenligi-
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ni saglayan kisilerin olmasi ve siirtis kurallarina
uyulmas: gibi nedenlerle daha giivenli seyahat
saglanmaktadir.Haslam ve arkadaslar1 (2004)
grubun iiyelerinin, grubun disindakiler yerine
grubun i¢indeki kisilere daha fazla giivendigini
ifade etmektedir. Hornstein (1972) ise insanlarin
grup icindeki diger kisilere daha fazla yardim et-
meye egilimli olduklarin belirtmistir. Motosiklet
gruplarina katilan kisilerin de grup igindeki ar-
kadaslarina ytiiksek derecede giiven ve baglilik
duygusunda oldugu sonucuna ulasilmistir. Ay-
n1 zamanda, motosiklet kullanicilar1 seyahat si-
rasinda yasayacaklar1 olumsuz durumlarin grup
icinde ¢oziilebilecegine inanmaktadir. Motosik-
let kullanicilar: trafik iginde diger kullanicilar ta-
rafindan yasadiklari sikistirma, taciz ve benzeri
durumlarin grup i¢inde daha kalabalik olduklar:
i¢in azaldigini diisiinmektedirler. Clarke ve arka-
daslar1 (2007) diger arag kullanicilarinin trafikte
motosiklet kullanicilarini gérmezden geldigini
ve bu durumun olasi kazalara sebebiyet verdigi-
ni belirtmektedir.

Motosiklet gruplari kisinin sosyallesmesinde
onemli bir rol oynamaktadir. Yagmur ve Tarcan-
Icigen (2016) rekreasyon faaliyetlerinin, bireyin
dinamik sosyal ¢evrelere katilimini saglayan bir
sosyal faaliyet olmasi 6zelliginden dolay1 kisi-
nin sosyallesmesini sagladigini ifade etmistir.
Motosiklet kullanicilari gruba katildiktan sonra
yalnizlik duygularinin ortadan kalktigini, daha
fazla arkadas edindiklerini ve seyahatlerinin da-
ha keyifli hale geldigini belirtmektedirler. Eren
(1989) bir gruba tiye olmanin ve grupta kabul
edilmenin kisiyi yalnizlik duygusundan kurtar-
digini ifade etmektedir. Ayni zamanda grup icin-
de herkesin esit haklara sahip olmasi motosiklet
kullanicilarini grupla seyahate yoneltmektedir.
Grup i¢inde her kesimden ve meslekten kisinin
olmasi, motosiklet kullanicilarinin sosyal ¢evre-
sini genisletmekte ve daha fazla insan ile tanis-
malarmin yolunu agmaktadir. Ayrica motosiklet
grubundan once az sayida seyahat eden kisilerin
grupla birlikte daha fazla seyahate katildiklar:
sonucu ortaya ¢ikmistir. Bunun yaninda moto-
siklet kullanicilari, motosikletle seyahat ettikleri
zaman bir araya gelmelerinin haricinde giinliik
hayatlarinda da siklikla goriistiiklerini belirt-
mektedirler. Bazi motosiklet gruplar: haftada en
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az bir giin yaptiklar1 olagan grup toplantilarinda
goriistiiklerini bazi gruplar ise haftanin belirli
glinlerinde en az bir kez bir araya gelerek etkin-
likler yaptiklarini belirtmistir.

Motosiklet grubunda kisiler ortak bir tutku-
ya sahip olduklarini ortak amaglar1 yerine getir-
mek icin bir araya geldiklerini ifade etmektedir.
Forsyth (2009) ile Johnson ve Johnson (2014) ben-
zer sekilde kisilerin bir gruba iiye olmalarinin
nedenleri arasinda ortak amaclar1 yerine getir-
mek oldugunu belirtmektedir. Motosiklet kul-
lanicilar1 gruplarda ortak amaglari yerine getir-
menin yani sira tek basina yapamayacaklar1 ve
deneyimleyemeyecekleri seyahatleri de grupla
birlikte seyahat ederek gerceklestirmektir. She-
rif (1967) ve Turner da (1987) benzer sekilde ki-
silerin sosyal gruplarda tek bagma gergeklestire-
meyecegi amaglar1 grup liyeligi sayesinde ger-
¢eklestirebildiklerini ifade etmektedir. Grubun
normal hayat agisindan verdigi kazanglar da ki-
silerin grupla seyahat etmesini etkilemektedir.
Motosiklet grubunun 6zellikle disaridaki kisiler
tizerinde bir gosteris saglama ve farkindalik ya-
ratmada onemli bir etkiye sahip olmasi kisilerin
bu gruplara girmesine neden olmaktadir. Ayrica,
motosiklet gruplari iiyelerine kalabaligin verdigi
glicle trafikte diger arag stirticiilerinin sayg: duy-
masina, disariya verdikleri senkronize goriin-
tiiyle birlikte insanlarin ilgisini cekmesine neden
olmaktadir. Bu sekilde motosiklet kullanicilar:
daha fazla fark edildiklerini ve karsilasilabilecek
olumsuz durumlar1 da en aza indirgediklerini
diisinmektedirler.

Bu calisma motosiklet kullanicilarmin grupla-
ra iiyelik ve bu gruplarla seyahat etmelerinin ne-
denlerini ortaya gikarmak amaciyla yiirtitiilmiis-
tlir. Rekreatif grup tiyeliginin nedenleri {izerine
yapilan ¢alismalarin kisitli olmasi sebebiyle calis-
mada alanyazin béliimiinde konuya iliskin bul-
gulara yer verilememistir. Gruplar tizerine yapi-
lan 6nceki ¢alismalarda kisilerin gruplara dahil
olmalarinin nedenleri arasinda giivenlik, sosyal
destek ve ortak amaglar1 yerine getirmek gibi ne-
denler bulunmustur. Bu ¢alismanin 6zelinde ise
gecmis calismalardan farkli olarak deneyim pay-
lasma, esitlik ve grubun kurallar1 gibi durumlar
motosiklet gruplarina katilma nedenleri olarak
ortaya ¢ikmustir. Diger taraftan bu ¢alisma rek-
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reatif gruplar {izerine odaklanmaktadir; ancak
calismada 6rneklem olarak sadece motosiklet
gruplari ele alinmis diger rekreatif gruplar goz
ardi edilmistir. Tleride dagcilik, doga yiiriiyiisii,
bisiklet vb. gibi diger rekreatif gruplar tizerine
yapilacak ¢aligmalara katki saglanmasi amaglan-
mistir. Ayni zamanda rekreatif gruplar iizerine
yapilacak benzer ¢alismalarla ve grup dinamigi,
grup tiyeligi vb. konularda edinilen bilgilerle, bu
gruplar1 hedef kitle olarak belirleyen isletmelere
onemli bilgiler sunabilecegi diistiniilmektedir.
Ayrica, motosiklet gruplarina tiye olan kisilerin
gruplarina aidiyet ve bagliliklarinin 6nemli dere-
cede yiiksek oldugu yapilan goriismeler sirasin-
da gozlemlenmistir; ancak ¢alismada bu duru-
ma yer verilmemistir. Ozellikle yelekli ve yelek-
siz motosiklet gruplar1 arasinda grup dinamigi,
grup aidiyeti ve grup baglhilig: gibi konularda
onemli farkliliklar olabilecegi goriismeler sirasin-
da ortaya ¢ikmistir. Bu konular tizerinde ileride
yapilacak calismalar rekreatif grup calismalari-
nin zenginlesmesine olanak saglayacaktir.
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