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Abstract: In this study, the results of the fourth buy-back program in Turkey which entered into force by the “Notice of
Agricultural Support-Official Notice of Decommissioning of Fishing Vessels”, issued by the Directorate of Fishery and
Aquaculture of the Ministry of Agriculture and Forestry, was evaluated. In the program, a total of 213 fishing vessels were
taken back for a total of 22.4 million Turkish Lira. In this study, simple random sampling method was used to interview
24.4% of the fishing vessels owners. The highest number of buy-backs was in Marmara Region (39%), followed by the
Aegean (12%) Region. A total of 213 fishing vessels ranging 10,00 m-12,00 m meters in length applied for the buy-back
program which were all decommissioned. All of the buy-back vessels were in the small-scale category. Among those, 30%
of the vessels were in use for less than 120 days/year and 46% were fishing between 120-239 days/year. Among those, 24%
of the vessels were in use for more than 240 days/year. However, 13% of the owners who handed over their vessels also
owned a second boat. Seventy eight percent of the fishers who participated in the program stated that they would remain in
fishing even if they gave their vessels, and further indicated that they would buy a new vessel with the support they received
from the program. 96% of the fishers employed a crew on-board and 51% of their crew were not family members. In addition,
46% of the crew announced that they would continue to work in the field of fishery. In conclusion; the fourth generation buy-
back program had ambitious objectives such as reducing fishing effort, increasing efficiency in fishing, reducing pressure on
fish stocks and supporting sustainable fishing. Current findings indicate that it is not possible to produce long-term positive
effects. Therefore, all details of the results and the success of the buy-back programs should be evaluated by the authorities
and future programs should be put into practice with necessary amendments.

Keywords: Fisheries Buy-Backs, Vessel Decommissioning, Reducing Fishing Effort, Reducing Fleet Capacity, Fisheries
Management

Turkiye’de Dordiincii Balik¢r Gemisi Geri-Alim Programinin Analizi

Ozet: Bu ¢alisma, Tarim ve Orman Bakanlig1 Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii tarafindan ¢ikarilan bir teblig ile
uygulamaya gegirilen dordiincii balik¢i gemisi geri-alim programini degerlendirmektedir. Programda 22,4 milyon Turkish
Lira karsiliginda, toplam 213 balik¢1 gemisi geri alinmistir. Calismanin verileri, oransal 6rnek hacmi dikkate alinarak gemi
sahiplerinin %24,4’iiyle yapilan goriismelerden elde edilmistir. En fazla gemi alimi; Marmara (%39), en az gemi alimi da
Ege bolgesinden (%12) yapilmistir. Programa, 10,00 m-12,00 m aras1 213 balik¢1 gemisi bagvurmus ve bunlarin geri-alimi
gerceklesmistir. Devredilen gemilerin tamami kiigiik 6lgekli balik¢1 gemisi kategorisinde yer almaktadir. Bu gemilerin
%30’u, yilda 120 giinden az, %46°s1 ise 120-239 giin aras1 avcilik yapmaktadir Yilda 240 giinden fazla avcilik yaptigini
bildiren balik¢ilarin oran1 %24 tiir. Balik¢1 gemilerini devreden kisilerin %131 ikinci bir gemiye sahiptir. Programa katilan
fakat gemisini verse de balik¢ilikta kalmaya devam edecegini bildiren balikg¢ilarin %78’si, geri-alim programindan aldiklari
destekleme ile yeni bir balik¢1 gemisi alacagini bildirmistir. Balik¢1 gemilerinin %96’s1 sezonluk veya siirekli miirettebat
caligtirmaktadir. Bu tayfalarin %51 nin aile digindaki kisilerden olustugu tespit edilmistir. Bunlara ilave olarak, miirettebatin
%46’s1 balikgilik sektoriinde ¢aligmaya devam edecegini acgiklamistir. Sonug olarak, incelenen balik¢i gemisi geri-alim
programinin, balik¢1 filosundan sayica azaltma yapmak suretiyle; balikgilikta etkinligi arttirmak balik stoklar iizerindeki
baskiy1 azaltmak ve siirdiiriilebilir balik¢ilig1 desteklemek gibi iddiali amaglar1 oldugu goriilmektedir. Calismanin mevcut
bulgulari, programm amaglari dogrultusunda uzun dénemli olumlu etkiler ortaya g¢ikarmasmnin miimkiin olmadigini
gostermektedir. Bu nedenle, geri alim programlarinin sonug ve basarilarinin detaylart ile ilgili tiim degerlendirmeler otoriteler
tarafindan yapilmali ve gelecekteki programlar gerekli diizeltmeler esliginde gergeklestirilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢ilik Geri-Alimlari, Balikgi Gemisi Hizmetten Alma, Avcilik Kapasitesinin Azaltilmasi, Filo
Kapasitesinin Azaltilmasi, Balik¢ilik Y6netimi.
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Giris

Basarili balik¢ilik yonetimi iizerine yazilanlar,
balik¢iligin ¢okmesi ve bunun nedenlerini ortaya
koyanlarin aksine ¢ok daha azdir (Bartley, 2019).
Balik stoklarmin degisen, ¢ogu zaman tam olarak
bilinmez, hareketli ve karmasik yapisi dikkate
alindiginda, av-avcir dengesini (balik stoklari-av
kapasitesi), stirdiiriilebilirlik dogrultusunda tesis
etmek, ¢ogu zaman basarisizlikla sonuglanmistir.
Kiyisal iilkeler, bir yandan bu dengeyi saglamaya
bir yandan da balik¢ilik yonetiminin ¢evresel,
biyolojik ve sosyo-ekonomik boyutunu dikkate
alarak sektoriin ve kaynaklarm siirdiiriilebilir
yonetimini gergeklestirmeye ¢alismaktadir.

Geleneksel balik¢ilik yonetimi tedbirlerinin,
farkli yonetim yaklagimlarinin yegane amaci,
balikgiligin  siirdiiriilebilirligini  garanti  altina
almaktr. Balike1 gemisi ruhsatlarinin
dondurulmasi, bazi alanlarin balik¢iliga
kapatilmasi, sezon yasaklar1 ve ag gdz aciklifi
siirlandirmalar: gibi birgok yonetim uygulamasina
ragmen balikk stoklar1 aswra avciliga maruz
kalmaktadir. Ote yandan balikgiligin karli olmaktan
ciktig1, bircok balikgi filosunun ekonomik
performansinin  kotilye  gittigi  goriilmektedir.
Ornegin, Avrupa Birligi balik¢1 filosu ekonomik
performanst yillardir dalgalanmalar gostermektedir
(STECF, 2015; STECF, 2016; STECF, 2017,
STECF, 2018; STECF, 2019). STECF (2016),
bliylik 6lgekli balikgt filosu igin ekonomik
performans iyilesirken kiigiik 6l¢ekli kiyt filolarmin
ekonomik performansmnin kotiilestigini  rapor
etmektedir. STECF (2019), Avrupa Birligi biiyiik
olcekli baliker filosunun 2017 yilinda iyiye gittigini
rapor etse de kiiciik 6lgekli balikgilik igin durum
biraz daha karmasik bir tablo sergilemektedir.
2017°de AB iye iilkeleri kiigiik 6lgekli balikgilik
filolar1 bir biitiin olarak karli gériinmesine ragmen,
detayli sonuglar, bes kiigiik 61¢ekli balike1 filosunun
briit kayip ve dokuzunun da net zarar verdigini
ortaya koymaktadir (STECF, 2019). Giiniimiizde
bir¢ok iilke, asir1 balik¢ilik kapasitesi ve bunun
dogal sonucu olarak ortaya ¢ikan asir1 avcilik
problemiyle basa ¢ikmaya c¢aligmaktadir. Bu
anlamda farkli politikalar ve yonetim araglar
uygulamaya gegirilir. Bu araglardan biri de;
balik¢ilikta geri-alim programlaridir.

Balik¢ilik kapasitesini azaltmak icin tercih
edilen programlarin;  balikgilikta  karliligin
saglanmasi, balik stoklarmin korunmasi, filolarin
modernizasyonu ve yeniden yapilandirilmasi,
ekosistemin  korunmasi gibi birgok hedefi
olabilecegi, daha onceki caligmalarda detayli bir
sekilde belirtilmistir (Holland ve dig., 1999; Groves
ve Squires, 2007; Ekmekci ve Unal, 2019).
Balikgilikta geri-alim programlar1 Kanada’dan
Giiney Dogu Asya’ya, Avrupa Birligi (AB)’nden
Avustralya’ya kadar genis bir cografyada, yaklasik

yarim asirdir tercih edilen ancak etkisi tartigilmaya
devam eden programlardir (Curtis ve Squires,
2007).

Geri-alim programlariyla filodaki gemi sayisini
azaltan fakat balik stoklari {izerindeki baskiy1
diislirmeyi basaramayan bir¢ok uygulama Ornegi
vardir. Bu 6rneklere ragmen, balik¢1 gemisi geri-
alim programlarina olan ilginin devam etmesi ilging
bulunabilir. Ustelik bu tiirden yénetim araclarin
tercih etmenin ytliksek maliyetleri vardir.

Teh ve dig., (2017) Avustralya, Amerika
Birlesik Devletleri, Kanada ve Norveg’te balik¢ilik
geri-alim programlarini incelemistir. Yazarlar, her
bir geri-alimin sonucunu, yonetimin ekonomik,
ekolojik ve sosyal hedefleri ne olgiide
gerceklestirdigine gore degerlendirmistir. Sonuglar,
geri-almlarin en azindan kisa vadede balikgilik
kapasitesinin azaltilmast ve ekonomik karlarin
artirtlmasit  gibi  belirli program hedeflerine
ulasmada basarili olabilecegini gdstermektedir.
Bununla birlikte, degerlendirilen geri-alimlarin
hicbiri, gizli lisanslarin varligi, ¢aba sarfiyatt ve
devam eden balik¢ilik yatirimlari nedeniyle bityiik
bir basar1 degildi.

Grafton (2008), Kanada Okyanus ve Balik¢ilik
Dairesi’nin oncelikle gemi geri alimlar1 ve
balik¢ilik ruhsatlar1 yoluyla somon endiistrisindeki
kronik asir1 kapasiteyi ele almaya calistigini
bildirmigtir. 1970 ve 2000 yillar1 arasinda bes
bliyiik geri alim gergeklesmistir; bunlarin en
onemlisi, gemi sayisin1 yartya indiren 1998-2000
geri alimi olarak dikkat cekmektedir. Son otuz yilda
yaklagik 300 milyon dolarlik ger¢ek harcamalara
ragmen, geri alimlar uzun vadeli faydalar
saglayamamustir.

Balikgilikta geri-alim programlarinin, daha dar
kapsamiyla balik¢i gemilerini hizmetten g¢ikarma
programlarinin sadece belirli durumlarda yararlt bir
politika aracit oldugu goriilmektedir. Diinyanin
cesitli bolgelerinde durum bdyleyken, Tiirkiye 2012
yilinda ¢ikarilan teblig (Teblig No: 2012/51) ile
balikgr gemisi geri-alim programlarmin ilkini
uygulamaya gecirerek filo kiigiiltiilmesi ve
balikgilik glicliniin  azaltilmasina yonelik  bir
girisimde bulunmustur (GTHB, 2012; Unal ve dig.,
2015; Goktay ve dig., 2018; Ekmekci ve Unal,
2019). Curtis ve Squires (2007), balik¢ilik geri-alim
programlar1 hakkinda, bircok {ilkeyi kapsayan
ayrintili bilgiler vermektedir. Tiirkiye’de uygulanan
ilk i¢ geri-alim programi hakkinda sinirh sayida
calisma yapilmustir. Bu calismalar (Unal ve dig.,
2015; Goktay ve dig., 2018; Ekmekci ve Unal,
2019; Unal ve Génciioglu-Bodur, 2020), geri-alim
programlarina hangi balik¢ilarin  neden ilgi
gosterdigi, bu balik¢ilarin sosyo-demografik ve
ekonomik 6zellikleri, programdan memnun olup
olmadiklari, filodan ¢ikarilacak  gemilerin
Ozellikleri gibi konulara agiklik getirmektedir.
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Balik¢ilik  geri-alimlarimin ~ asil  amaci, asir1
balik¢ilik kapasitesini ve balik kaynaklarinin asirt
somiiriilmesini ele almak olsa da (Squires 2010),
geri-alim programlarinin balik¢ilik kapasitesi ve
balik kaynaklarinin yam sira, balik¢iliktan ayrilan
balik¢ilar ve balikgilikta kalmayi tercih edenler
tizerinde sosyo-ckonomik bir etkisi vardir.

Bu c¢alisma, 3 Ekim 2016 tarihinde c¢ikarilan
Balik¢1 Gemisini Aveiliktan Cikaranlara Yapilacak
Destekleme Tebligi (Teblig No: 2016/40, say1:
29846) ile baslatilan dordiincii geri- alim
programini ele almaktadir. Caligma, kendisinden
onceki programlarin ele aldig1 konulara (teknesini
programa veren balik¢ilarin  sosyo-demografik
ozellikleri, programa verilen teknelerin 6zellikleri,
programdan duyulan memnuniyet, tayfalarin
dikkate alinip almmadigi vb) agiklik getirmek
suretiyle, Tiirkiye’deki geri-alim programlariin
sonuglartyla ilgili bilginin bilyiitiilmesine ve ilgili
politikalarin  iiretilmesine katk1 vermeyi
hedeflemektedir.

Materyal ve Yontem

Calismada, ana kitleyi en iyi diizeyde temsil
edecek Ornek sayisinin belirlenmesinde oransal
yaklagim yonteminden yararlanilmistir (Newbold,
1995). Ornek hacmi belirlenmesinde, %90 giiven
araliginda ve %10 hata payr dikkate alinarak

hesaplama yapilmistir. Hesaplama sonucu, 213
gemi sahibi balik¢1r arasindan oransal Orneklem
hacmi hesaplamasi sonucu 52 gemi sahibi balik¢i
belirlenmistir. Ornege giren 52 balik¢1 gemisinin
ana kitleden belirlenmesinde ise basit tesadiifi
orneklem (De Vaus, 1990) se¢imi kullanilmistir.
Belirlenen balikgilarla telefon anketi yapilmigtir.
Programin  incelenmesi amactyla, geri-alim
programindan faydalanan balik¢ilara 2018 yilinda
anket calismasit uygulanmistir. Anket verilerinin
degerlendirilmesinde betimsel analizler, frekans
dagilimlari, basit ortalamalar, oransal dagilimlar
kullanilmistir.

Bulgular

Ankete katilan balikgr gemisi sahiplerinin
demografik &zellikleri; yas ortalamasi 46,7+11,7
(min.24-maks.78) yil ve egitim seviyesi ortalama
7,943,8 (min.5-maks.15) yildir. Balikg1 gemisi
sahiplerinin %89’u evli ve %72’si ev sahibidir.
Herhangi bir sosyal giivenceye sahip olmayan
balik¢ilarin orant sadece %10°dur. Balik¢ilarin
%55°1 ilkokul mezunudur. Balik¢ilarin bakmakla
yikiimli  olduklar1  kisi sayist  3,3£1,6’dur.
Balikgilarin ortalama balikgilik tecriibesi 19,8+12,4
yildir (sekil 1). Balikgilarin %58’nin geginmeleri
icin balik¢iliga ihtiya¢c duymadigi, gecimleri igin
balik¢ilik haricinde bagka gelirlerinin de oldugu
tespit edilmistir.

45 Yas Egitim Durumu
40 G0 %555
35 50
30
g 40
20 10
15 - l8
10 20 o514 Yal4

0 0

-54 55-65 66 ve flkokul  Ortackul Lise Onlisans
iizeri
20 Bakmakla Yilkiimln Oldugn Kisi Balikgilk Tecritbesi
. 30 -
60 -0 25 -
20 520

. 2539 =4
0 15
- 10 c 10
- 5 %2

0 0 |

0-3 kist 4-5kiss 6 I-:N ‘e lizeri 0-9 v 10-19  20-29 30-39 40-4%9 350wl
il wil _:11 wvil  wve iizeri
Sekil 1. Geri-alim programina katilan balikgilarin demografik 6zelliklerinin oransal dagilimi
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Deniz Is Giinii (giin/yil)
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Sekil 2. Geri-alim1 gerceklesen gemilerin deniz is
giinlerinin oransal dagilimi

Geri-alim1  gergeklesen balikgt  gemilerinin
denizde calisma siireleri ortalama 1624+94,9 giin/y1l
ve en aktif gemi i¢in ise 310 giin/y1l olarak tespit
edilmistir. Gemilerin %26’s1 120-179 giin/y1l,
%20’s1 180-239 giin/y1l denizde calismistir. Sadece
%9’u bir y1l iginde 240-299 giinden az siire denizde
calismigtir. Geriye kalan gemiler %15°ser oranda
(60-119 giin/y1l, 0-59 giin/y1l ve 300 ve isti
giin/y1l) denizde caligmigtir (Sekil 2).

Programa 10m-12m arasindaki 213 gemi
bagvuru yapmistir. En fazla gemi alimi; Marmara
(%39), en az gemi alimi1 da Ege bolgesinden (%12)
yapilmistir. 213 gemi arasinda sadece 1 tekne
12m’dir. Orneklem hacmine giren gemi boylari
ortalama  10,540,5m  (min.10-max.12m)’dir.
Gemilerin %85°1 10,00m-10,99m arasindadir (Sekil
3).

Tekne boyu

11.00m-11.99m
13.4

e 12.00m
%1.9

10.00m-10.99m
%084.6

Sekil 3. Geri-alim1 gergeklesen gemilerin tekne
boylarinin oransal dagilimi

Gemi yasi ortalama 22,7+11,2 yil iken, ana
makine yas1 ortalama 29,3+23,3 yildir (min. 1 yil-
maks. 75 yil). Ana makina giicii ortalama 81,8+45,2
BG (min.15 BG-maks. 220 BG)’dir. Balikgilarin
%65°1 sadece uzatma ag1 kullanmaktadir (Sekil 4)
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Sekil 4. Geri-alim1 gergeklesen gemilerin yagsi, makina giicii ve kullandiklar1 av araglarmin oransal dagilimu
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Miirettebatm Balikgiliga Devam Etme Karari

%29
Fiki yok
%46
Devam edecek
%24
Devam etmeyecek

Sekil 5. Geri-alim1 gergeklesen gemilerde galisan
miirettebatin oransal dagilimi

Balik¢1 gemilerinin  %96’s1  sezonluk veya
sirekli mirettebat  g¢alistirmaktadir.  Calisan
personelin %49°u aileden ve %51°1 disaridan temin
edilen tayfalardan olusmaktadir. Miirettebatin
%46’s1 balik¢iliga devam edecegini, %29’u heniiz
ne yapacaga karar vermedigini ve %24’ ise
balik¢iliga devam etmeyecegini ifade etmistir (sekil
5). Bu %46’lik personelin %56’s1 tayfa olarak ve
%44’ kendine gemi alarak balik¢iliga devam
edecegini bildirmistir.

Geri-alim programindan faydalanmaya hak
kazanan balik¢i gemisi sahiplerinin, geri-alim
programina katilmalarina etki eden faktorler, ii¢
etken tlizerinde yogunlasmistir. Bu etkenler; a)
‘Mevcut geminin degistirilmek istenmesi’ (%23,2),
b) ‘Programin cazip bir firsat olarak goriilmesi”
(%23,2) ve c¢) “Borglarin kapatilmak istenmesi”
(%22,2) dir.

Diger cevaplar siklik oranlarina gore asagida
verilmigtir:

. %13,1’1 ‘Birden fazla balik¢1 gemisine
sahip olmasi1”

. %13,1’1 ‘Balik¢1ligin karsiz hale gelmesi,

. %3’ ise ‘Emekli olunarak balikgiliktan
ayrilmak istenmesi’

Programdan faydalanan balik¢ilarin, %82’si
programi faydali bulduklarini, %80’ni programin
devam etmesinden memnun olduklarimni ve %74’
ise geri-alim programinda teknelerine bigilen
fiyattan memnun olduklarin1 ifade etmislerdir
(Tablo 1).

Tablo 1. Programdan yararlanan balik¢ilarin programdan duyulan memnuniyetin oransal dagilimi

Memnunivet Degiskenleri Memnun Kismen memnun Memnun degil
e TRes (%) (%) (%)
Tekneye bicilen degerden 74 10 16
Geri-alim programini faydali bulma 82 16 2
Geri-alim programinin devam etmesinden 80 16 4
Balik¢ilikta Kalma Durumu Balik¢iliga Devam Sekli
70 2562 100
%78
60 80 °
50
40 %32 60
30 40
20 %022
. - Ll
0 . 0
Evet Hayir Kararsiz Gemici Yeni Gemi

Sekil 6. Gemisini devreden gemi sahiplerinin balik¢ilikta kalma ve devam sekillerinin oransal dagilimi.
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Balik¢1 gemisini geri-alim programi kapsaminda
devreden gemi sahiplerinin  %62’si balik¢ilikta
kalmaya devam edecegini bildirmistir. Balik¢ilikta
kalmaya devam edecek olan balikgilarin, %78’si ise
balikgiliga eldeki ikinci gemi veya yeni satin
alacaklar1 bir gemi ile devam etmeyi diisiinmektedir
(sekil 6).

Tartisma

Tirkiye balik¢iliginda uygulanan doérdiincii geri-
alim programinm, kendisinden &nceki geri-alim
programlartyla benzerlik gosterdigi sdylenebilir. i1k
iki balik¢1 gemisi geri-alim programinda, daha ziyade
atil gemilerin filodan cikarildig1 (Goktay ve dig.,
2018; Ekmekci ve Unal, 2019), iiciincii geri-alim
programinda ise gemi boylarma goére yapilan
O0demeleri arttirmak suretiyle, biiyiik gemilerin
filodan ¢ikarilmasia yonelik strateji izlendigi fakat
bu stratejinin karsilik bulamadigi gorillmektedir
(Unal ve Génciioglu-Bodur, 2020). Bu calismada
incelenen dordiincii programda ise filodan g¢ekilen
gemilerin tamammin kiigiik 6lgekli balik¢i gemisi
sifat1 tagryan gemiler oldugu goriilmektedir. Ekmekgi
ve dig., (2019) ikinci programa basvurularin
%80’inin 10-12 m boy aralifinda gergeklestigini,
Unal ve Génciioglu-Bodur (2020) ise devredilen
gemilerin  %95’inin  kiiciik O6l¢ekli balikgr gemisi
kategorisinde yer aldigini rapor etmektedir. Mevcut
galisma ise, dordiincii programda alinan tim
gemilerin 10-12 m araliginda yer aldigimi ortaya
koymaktadir. Sonug olarak, su ana kadar uygulanan
geri-alm programlarinin filoyu sayica azaltmada
basarili oldugu ancak filo kapasitesini hedeflenen
Olciide azaltamadigi goriilmektedir. Dordiincii
programin, kendisinden evvelki ii¢ ayri teblig ile
uygulanan geri-alim programlarindan herhangi bir
farkinin olmadig1 goriilmektedir. Bu programlarin
hicbiri; sistemde kalan balik¢ilarin etkinligini ve
gelirini arttiracak, siirdiirilebilir balikgiligi katki
verecek herhangi bir ilave yonetim araciyla
desteklenmemistir. Bu haliyle programm balik
stoklarmm  maksimum  siirdiiriilebilir  riin
seviyesinde  sOmiiriilmesine, asir1  kapasitenin
engellenmesine ve Dbalikgiliga devam eden
balikeilarin karli bir balik¢ilik yapabilmesine katki
vermesini beklemek iyimser bir yaklasim olur. Bu
nedenle, mevcut filonun ve av miktari istatistiklerinin
bir arada ¢ok yonli bir degerlendirilmesinin
yapilmasi, gizli lisanslarin harekete gecip yeni
gemiler olarak filoya dahil olup olmadiklarinin
belirlenmesi  ve  bundan  sonraki  geri-alim
programlarinin ilave Onlemler ve diizenlemelerle
desteklenmesi konularinda harekete gegilmelidir.
Zira bu tlirden lisanslar aktif filo i¢inde goriinmez.
Ortada balik¢t gemisi lisansi vardir ama baliket
gemisinin kendisi yoktur. Ancak bu durum ilgili
lisansin fiziksel olarak bir tekne ile bulugsmasini ve
filoya katilmasimi engellemez. Dolayisiyla idareciler
bir yandan, geri-alim programi ile gemi alip filodan
¢ikarirken, diger yandan lisansi olan bazi sahislar

gemi vyaptirtp filoya dahil olabilir. Bu tiirden
dinamiklerin izlenmesi ve gerekli Onlemlerin
alimmas1 programin basarisi agisindan kaginilmazdir.

Tiirkiye balik¢iligimin en 6nemli sorunlart olarak
kargimiza ¢ikan; asir1 avcilik, yasa dist avcilik ve
balik¢ilik kapasitesinin agir1 artmasi gibi sorunlar,
diinya odlgeginde de bir¢ok balikeilik yonetiminin
kroniklesmis sorunlari olarak kabul edilmektedir.
Bununla birlikte, bunlar gelinen sonuglardir ve
sonugtan ziyade balik¢iligt bu sonuca goétiiren
nedenleri sorgulamak gerekir. Bartley (2019),
diinyanin bir¢ok bolgesindeki balik¢ilik sistemlerinin
dertte  olmasini, etkili  balik¢ilik  yOnetimi
programlarinin  gelistirilmesi ve uygulanmasina
yonelik basarisiz ¢abalar ve balik¢ilik ekosisteminin
insan Dbileseninin yeterince dikkate alinmamis
olmasiyla  agiklamaktadir. Bu  perspektiften
bakildiginda, mevcut geri-alim programinin, insan
bilesenini ne 6l¢iide dikkate aldigini, siirdiiriilebilir
balik¢iliga ve daha etkili bir balik¢ilik yonetimine
nasil ve ne 6l¢iide katki verdigini sorgulamak gerekir.
Balikgilikta geri-alim programlarinin  basarisinin
birgok faktdre bagli oldugu gbéz ardi edilmis gibi
goriinmektedir. Program sayesinde, balik¢iligin
kronik problemlerinden herhangi birine ¢6ziim
getirilebildi mi? Tamami 10-12 m arasinda, kiigiik
Olgekli 213 adet balikgt gemisinin filodan
¢ikarilmasinin avcilik kapasitesini  belli  dlgiide
azalttig1 kabul edilse dahi, bu gibi etkilerin ¢ok kisa
bir siire i¢inde yok olacagi hatta av kapasitesinin
diisiiriilmesinde zorluklar yasanacagi gorilmiistiir.
Omegin, milyarlarca  Avroluk  geri  alim
programlarinin  ardindan, AB balik¢ilik filosu
kapasitesi tonaj ve motor giicii acisindan ancak
1990'larin basindan beri diismeye baglamistir. Baliket
filosu, 2000 yilinda 15 iiyeli AB i¢in 95 200 gemiden
olusurken, 2015 yilinda 28 {iyeli AB i¢in yaklasik 84
400 gemiye diistii (Eurostat, 2016). Bu baglamda, bu
programlarin iyi planlanmasi ve etkilerinin iyi
hesaplanmasi Onemlidir. Bundan sonra yapilacak
calismalarin yukarida bahsi gecen konulara agiklik
getirmesi Onemli bir boslugu dolduracaktir. 2013-
2018 yillar1 arasinda gergeklestirilen toplam bes geri-
alim programinin balik stoklarina, sektérde kalan
gemilerin karliligina, tayfalara, av miktarina, filo
yapisina ¢ok yonlii etkilerini ortaya ¢ikarmaya
yonelik c¢aligmalara ihtiya¢ vardir. Eger bu tiirden
programlara devam edilecekse, bundan sonraki geri-
alim programlarinin, s6z konusu sorular1 ve sorunlari
dikkate alacak sekilde planlanmasi 6nerilmektedir.
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